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1 Einfihrung

Im Rahmen der Erarbeitung der Klima-Mobilitatskonzeption fur das BSG Schwarzwald wurden ge-
meinsam mit relevanten Akteuren aus Verwaltung, Wirtschaft, Tourismus und Zivilgesellschaft
zentrale Handlungsfelder der Mobilitatsentwicklung identifiziert. Aufbauend auf Analysen, Betei-
ligungsformaten und den Sitzungen des Fachbeirats wurden daraus ausgewahlte Leuchtturm-
projekte abgeleitet, die zur Umsetzung der konzeptionellen Ziele beitragen sollen. Tabelle 1 zeigt
auf, welche Handlungsfelder Bestandteil in welchem Leuchtturmprojekt sind (®) und welche
Handlungsfelder ebenfalls eine (untergeordnete) Rolle einnehmen (O). Diese Ubersichtist auBer-

dem bei jedem Leuchtturmprojekt unter der Uberschrift zu finden.

Betriebliche Mobilitat und
Mobilitatsmanagement
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OPNV-Angebot

und Vernetzung
Touristische Mobilitat
Besucherlenkung
Elektromobilitat und
Antriebswechsel
Kommunikation und
Aufklarung

FuB- und Radverkehrs-
infrastruktur

Parken und

Leuchtturmprojekt

Biosphéarenstandard OPNV e O o

Mobilitatsportal ® O e
e o o

Umsteigepunkte OPNV
Mobilitatsbildung ()
Betriebliches Mobilitdtsmanagement ® O o o e O

Tabelle 1 Ubersicht Leuchtturmprojekte
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Die Leuchtturmprojekte bundeln MaBnahmen mit besonderer strategischer Bedeutung und ho-
her Sichtbarkeit. Sie setzen an unterschiedlichen Ebenen der Mobilitdt an. Dabei sollen die
Leuchtturmprojekte nachhaltige Mobilitatsangebote starken, den MIV reduzieren und klima-
freundliche Alternativen im Alltag besser nutzbar machen. Die nachfolgenden Steckbriefe zu den
Leuchtturmprojekten beschreiben jeweils Ausgangslage, Zielsetzung, zentrale Inhalte sowie
mogliche Umsetzungsbausteine. Sie dienen als Grundlage fur die weitere Vertiefung, Priorisie-

rung und schrittweise Umsetzung der Klima-Mobilitadtskonzeption im BSG Schwarzwald.

Aufbau der Steckbriefe

In Kapitel 2 wird eine Ubersichtliche Zusammenstellung der Annahmen zur Quantifizierung der
Klimawirksamkeit dargestellt, die als Grundlage fur die Bewertung und Berechnung der Wirkun-

gen der MaBnahmen dient. AnschlieBend folgen die MaBnahmensteckbriefe. Hier wird jedem

© INOVAPLAN GmbH Seite 5



I NNOVATION DATEN =3 ll__ /% I\{
Einfiihrung ENYONZA B ANUNG ANWENDUNG

Leuchtturmprojekt eine kurze zusammenfassende Ubersicht vorangestellt, welche die wichtigs-
ten Inhalte auf einen Blick vermittelt. Darauf aufbauend folgen die ausfihrlichen Steckbriefe, in
denen die einzelnen Leuchtturmprojekte detailliert beschrieben und hinsichtlich Ausgestaltung,
Umsetzung und Wirkung vertieft dargestellt werden. Die in den Steckbriefen dargestellten nachs-
ten Schritte sind grundsatzlich voneinander abhangig und bauen aufeinander auf (Nummerie-
rung). So ist bei den Umsteigepunkten OPNV bspw. eine Klarung der Finanzierungsméglichkeiten

und Zustandigkeiten erst nach einer Abstimmung mit allen Beteiligten sinnvoll.

Bei den Zustandigkeiten werden federfihrende und relevante Akteure zuerst genannt. Mogliche
unterstutzende Akteure oder Akteure, die im Prozess voraussichtlich beteiligt werden, sind ent-
sprechend nachrangig genannt und mit einem entsprechenden Zusatz (ggf.) versehen. Es ist au-
Berdem zu beachten, dass die BSG-Geschaftsstelle ein Teil des Regierungsprasidiums Freiburgs
ist. In den meisten Fallen bringt sich das Team der BSG-Geschaftsstelle mit einer vernetzenden
Rolle ein, die Themen werden dabei falls notwendig fachlich durch das Referat 45 ,,Regionales

Mobilitatsmanagement” begleitet.

Umsetzung der Leuchtturmprojekte

Zur nachhaltigen und erfolgreichen Umsetzung der Leuchtturmprojekte und der Klima-Mobili-
tatskonzeption wird kurz- bis mittelfristig eine zentrale Koordinationsstelle, beispielsweise ange-
siedelt beim BSG Schwarzwald, benotigt. Aktuell bzw. kurzfristig sind jedoch uber keine perso-
nellen oder finanziellen Ressourcen fur eine entsprechende umfassende koordinierende Funk-
tion verfugbar. Daher ist die Einwerbung von Drittmitteln zur Finanzierung einer solchen Stelle
notwendig. Dieser Schritt ist ggf. auch vor den weiteren ,nachsten Schritten“ der jeweiligen

Leuchtturmprojekte notwendig.
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2 Annahmen zur Quantifizierung

Fur die Quantifizierung der Klimawirksamkeit der Leuchtturmprojekte werden verschiedene uber-
geordnete Annahmen genutzt, um bspw. Mobilitdtsverhalten mit der Nutzung unterschiedlicher
Verkehrsmittel (Modal Split) sowie durchschnittlicher Wegelangen als auch einheitliche Emissi-

onsfaktoren abzubilden.

Mobilitatsverhalten

Die Daten zum Mobilitatsverhalten basieren auf der Studie ,,Mobilitat in Deutschland“ aus dem
Jahr 2023. Diese deutschlandweit reprasentative Studie zum Mobilitatsverhalten ermoglicht spe-
zifische Auswertungen fur verschiedene Raumtypisierungen, sodass hier spezifisch Werte fur die
Raumkategorie landliche Region - kleinstadtischer, dorflicher Raum genutzt wurden. Entspre-
chende Teilraumanalysen oder Auswertungen flr einzelne Altersgruppen oder Wegezwecke wur-
den mit Hilfe des Tools Mobilitat in Tabellen' durchgeflihrt. Fir die Quantifizierung wurden fol-

gende Werte zu Grunde gelegt (vgl. Tabelle 2 und Tabelle 3):

Kategorie Werte gemaB MiD 2023
i Raumtyp landliche Region - kleinstadtischer, dorflicher Raum

AnzahlWege 3,0 Wege pro Tag

Pendelwege: 18,4 km
Freizeitwege: 17,3 km
Wege private Erledigungen: 11,6 km

FuB: 1,8 km

Fahrrad: 4,6 km

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV): 15,4 km
Offentlicher Personenfernverkehr (OPFV): 130,3 km
Motorisierter Individualverkehr (Pkw) Fahren: 16,7 km
Motorisierter Individualverkehr (Pkw) Mitfahren: 20,1 km
keine Angabe: 6,8 km

Wegedistanzen nach
Wegezweck

Wegedistanzen nach
Verkehrsmittel

Tabelle 2 Annahmen zur Anzahl Wege und Wegedistanzen
(Quelle: Mobilitat in Deutschland 2023)

1 Mobilitat in Deutschland, Mobilitat in Tabellen (2023): https://mobilitaet-in-tabellen-2023.bast.de/view.html (zuletzt abgerufen am
16.01.2026)
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. Alle Einwoh- Altersgruppe Altersgruppe Altersgruppe
Verkehrsmittel | nden 18-29 65-74 75-79

22% 14% 27% 22%

6% 4% 8% 8%
OPNV 6% 11% 3% 1%
OPFV 1% 1% 1% 1%
MIV-Fahren 51% 60% 51% 50%
MIV-Mitfahren 14% 10% 11% 17%
keine Angabe 1% 0% 1% 1%

Tabelle 3 Annahmen zum Modal Split

(Quelle: Mobilitat in Deutschland 2023)

Emissionsfaktoren

Fur die Abschatzung der Klimawirksamkeit ist es erforderlich, den CO,-AusstoB von Fahrzeugen
zu kennen. Hierzu wurden die Werte des Handbuch Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs
(HBEFA)? des Umweltbundesamts verwendet, die auch fur die Emissionsbilanzierung in
Klimamobilitatsplanen Anwendung finden. Das HBEFA-Tool ermdglicht es, den CO,-Aussto3
auch far Prognosejahre zu nutzen. Dem zugrunde liegen eigene Prognoseberechnung bspw. zum
Flottenmix oder der Entwicklung von Antriebstechnologien. Fur die hier durchgefuhrten Berech-
nungen wurden die Werte fur das Jahr 2035 angesetzt. Die aus dem Tool auslesbaren Werte flr
die CO,-Emissionen je Fahrzeugkilometer wurden dabei auf Basis gangiger Besetzungsgrade in
den Fahrzeugen auf Werte je Personenkilometer umgerechnet. Dadurch lassen sich mogliche
CO,-Einsparpotenziale bewerten, die durch Verlagerungen vom MIV hin zu OPNV, Rad- und FuB-
verkehrentstehen. Die in HBEFA abgebildeten Werte berlicksichtigen dabei nur die direkten fahrt-
bezogenen AusstdBe (ohne solche im Herstellungsprozess o.A.). Fiir die Quantifizierung wurden

folgende Werte zu Grunde gelegt (vgl. Tabelle 4):

Werte gemaB HBEFA fiir 2035
(umgerechnet auf Personenkilometer)

Pkw (Flottenmix) 69,44 g CO, pro Personenkilometer

Diesel-Bus 56,52 g CO, pro Personenkilometer

Antriebsart

Elektro-Bus 0,00 g CO; pro Personenkilometer

Tabelle 4 Annahmen zum CO,-AusstofB
(Quelle: Handbuch Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs)

2The Handbook of emission factors for road transport, Online-Version (2026): https://www.hbefa.net/de/software#online-version
(zuletzt abgerufen am 16.01.2026)
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3 Leuchtturmprojekt ,,Biospharenstandard OPNV*

P @ = o‘toflL

Ubersicht/Kurzfassung

Beschreibung

Der OPNV im BSG Schwarzwald erstreckt sich Uber drei Landkreise und drei Verkehrsver-
blinde. Der Busverkehr dominiert dabei im BSG Schwarzwald, fehlende direkte Ost-West-Ver-
bindungen sowie die Anschlussqualitat und Taktung werden als Defizite fur den Alltagsverkehr
identifiziert. Der Leuchtturm beschreibt einen weiteren Ausbau der bestehenden Zusammen-
arbeit der Akteure sowie mégliche Verbesserungen im OPNV, die in Form eines ,,Biosphéren-

standards® etabliert werden konnten.

Klimawirksamkeit

Fur die Berechnung wird die Annahme zugrunde gelegt, dass sich durch MaBnahmen zur Ver-
besserung des OPNV der Modal Split des OPNV von aktuell 6 % auf 8 % zulasten von Wegen im
MIV verandern wird. Im Vergleich zur Durchfihrung der Wege mit aktuellem Mobilitatsverhal-
ten kénnten so, bezogen auf alle Einwohnenden des BSG (Besonderheit ggu. weiteren Leucht-

turmprojekten), bis zu 9 % bzw. Uber 3.500 Tonnen CO, pro Jahr eingespart werden.

Unterstitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

In der Erarbeitung wurde die Finanzierung eines Biospharenstandards als zentrale Herausfor-
derung der Akteure identifiziert. Bestehende Zusammenarbeiten sollten daher weiter vertieft
und Fordermoglichkeiten (evtl. Regiobusforderung) regelmaBig gepruft werden. Wahrend die
Landkreise (und bei Regiobuslinien zusatzlich das Land) die Verantwortung fur die Finanzierung
tragen, sind die Kommunen fur die Haltestelleninfrastruktur gefragt. Das BSG Schwarzwald

kann als Koordinator unterstitzen.

Nachste Schritte

= Kurzfristig: Durchflihrung weiterer Analysen, Umsetzung von kleineren Optimierungen
= Mittelfristig: Umsetzung von Pilotprojekten, Pruafung von Finanzierungsmaglichkeiten
= Langfristig: Berucksichtigung von Optimierungsmoglichkeiten bei Neuaufstellung der

Nahverkehrsplane oder der Linienblndel

© INOVAPLAN GmbH Seite 9
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3.1 Bestand

Was fiir ein OPNV-Angebot gibt es schon?

Der OPNV spielt fur die klimafreundliche Mobilitat im BSG Schwarzwald eine zentrale Rolle. Er
erstreckt sich Uber drei Landkreise und wird von insgesamt drei Verkehrsverbinden betrieben
(Regio-Verkehrsverbund Lorrach (RVL), Regio-Verkehrsverbund Freiburg (RVF) sowie Waldshuter
Tarifverbund (WTV)). Eine Zusammenarbeit sowie ein regelmaBiger Austausch zwischen den
Landkreisen und Verkehrsverbunden besteht bereits und ist auch zuklnftig fur weitere Vorhaben

eine entscheidende Basis.

Das BSG Schwarzwald ist groBtenteils Uber viele Buslinien sowie Bahnstrecken an die umlie-
gende Region angebunden. Als Defizit werden die Ost-West-Verbindungen identifiziert, vor allem
auch uber die Landkreisgrenzen hinweg. Es fehlt hier haufig an direkten Verbindungen, auBerdem
kdonnten die Anschlusse teilweise besser aufeinander abgestimmt werden. In weniger gut er-
schlossenen Regionen in einigen Ortsteilen der Stadt Schopfheim oder im Kleinen Wiesental gibt
es erganzend das On-Demand-Angebot LOGO?®. Es gibt bisher keinen Biospharenbus im BSG
Schwarzwald und keinen definierten Qualitdtsstandard fir den OPNV im BSG Schwarzwald. Tou-
ristinnen und Touristen kénnen mit der KONUS-Géstekarte den OPNV im BSG Schwarzwald kos-
tenlos nutzen®. Neben dem Busverkehr gibt es zwei S-Bahn-Haltestellen im Stden der Gebiets-
kulisse des BSG Schwarzwald, welche vor allem als Umsteigepunkt eine zentrale Rolle spielen.
AuBerhalb der Gebietskulisse des BSG Schwarzwald gibt es weitere relevante Umsteigepunkte,
z.B. in Kirchzarten (vgl. Leuchtturmprojekt Umsteigepunkte OPNV, Kapitel 54). Bei Veranstaltun-
gen werden bereits kostenlose Shuttle-Busse eingesetzt (z.B. beim Biospharenfest des BSG

Schwarzwald).

3.2 Zielerreichung

Welche Ziele der Klima-Mobilitatskonzeption werden mit dem Leuchtturmprojekt
adressiert?

Reduktion verkehrsbedingter CO,-
Emissionen und Forderung
klimafreundlicher Mobilitat

Starkung eines attraktiven, zuverlassi-
gen und durchgéngigen OPNV

3 Landkreis Lorrach, Smart mobil im Wiesental! (2026): https://www.loerrach-landkreis.de/loego (zuletzt abgerufen am 16.01.2026)

4Schwarzwald Tourismus GmbH, Die KONUS-Gastekarte (2026): https://www.schwarzwald-tourismus.info/planen-buchen/konus-
gaestekarte (zuletzt abgerufen am 16.01.2026)
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Mobilitat

=  Attraktiver, zuverlassiger und alltagstauglicher OPNV im BSG Schwarzwald

* Einfache, verstandliche und durchgéangige Nutzung des OPNV

= Verbesserung der Erreichbarkeit und bessere Anbindung von alltaglichen und touristischen
Zielen

= Starkung des Umweltverbundes und Reduktion des MIV

= Hoher Fahrkomfort und moderne, barrierefreie, emissionsarme Fahrzeuge

= Reduktion der verkehrsbedingten Larmbelastung sowie die Verbesserung der Luftqualitdt im

BSG Schwarzwald durch die Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund

Klima

= Reduktion verkehrsbedingter CO,-Emissionen durch weniger Fahrten des MIV
= Forderung klimafreundlicher Mobilitatsentscheidungen

= Beitrag zur Erreichung regionaler und nationaler Klimaschutzziele

3.3 MaBnahmenbeschreibung

Wie kann das bestehende Angebot verbessert werden? Wie kénnte ein Biospha-

renstandard aussehen?

Die Umsetzung eines Biospharenbusses mit einem konkreten Linienverlauf (vgl. Biospharenbus
im UNESCO Biospharenreservat Bliesgau) wurde im Verlauf des Projekts und in Abstimmung mit
dem Fachbeirat als nicht zielfihrend definiert. Da der touristische Aspekt beim Biospharenbus
nicht im Vordergrund stehen sollte und sich auBerdem keine klar definierte Route flir einen sol-
chen Bus abgezeichnet hat, wird zur Starkung einer nachhaltigen Mobilitat im BSG Schwarzwald
die Umsetzung eines Biospharenstandards fiir den OPNV (Busverkehr) ausgearbeitet. Dieser Bi-
ospharenstandard beinhaltet neben entsprechendem Komfort und einer breit angelegten Ver-
besserung fur alle Menschen (auch im Alltagsverkehr) auch die qualitative Optimierung beste-
hender Linien und Verbindungen (Verbesserung der Angebotsqualitat und Erreichbarkeit). Dabei
sind auch bereits kleine Anpassungen/Optimierungen der Buslinien gemeint, die zu verbesserten
Anschlissen und Umsteigezeiten fuhren (z.B. in Todtnau oder am Wiedener Eck) und damit eine

bessere Anschlussqualitat sicherstellen. Grundsatzliche Optimierungsmaoglichkeiten sind dabei:

= Synchronisierung der Abfahrtszeiten verschiedener Linien, um Umsteigezeiten zu verkurzen
- Abstimmung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten

= Gezielte Berlicksichtigung von Pufferzeiten, um garantierte Anschlisse sicherzustellen

= Linienwege- und Fahrplananpassungen, um wichtige Ziele/Haltepunkte besser anzubinden

=  Verlegung von Haltestellen zur Optimierung der Umsteigebeziehungen

= Priorisierung von Linien an Knotenpunkten durch bspw. Ampelschaltungen

© INOVAPLAN GmbH Seite 11
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Um MaBnahmen dieses Leuchtturmprojekts moglichst in die Umsetzung zu bringen, konnen Ver-
bindungen analysiert und optimiert werden. Folgende Arbeitsschritte wurden dafur beispielhaft
fur die Verbindung zwischen Kirchzarten, Todtnau und Zell (Linie 140 und 7300 mit Umstieg in

Todtnau) durchgefuhrt:

=  Prufung bestehender Anschlusszeiten zwischen Linien

=  Entwicklung von Ideen mit optimierten Umsteigezeiten

=  Ableitung konkreter Anpassungen im Liniennetz oder Fahrplan zur besseren Vernetzung

= Abstimmung und Klarung der Umsetzungsperspektive mit den entsprechenden Verantwortli-

chen (Landkreise und Verkehrsverblinde)

Ziel der MaBnahmen eines Biospharenstandards ist es, kleine Optimierungen mit groBer Wirkung
zu suchen und diese mit flexiblen Erganzungen in der Flache zu vervollstandigen (daflr werden
weitere Akteure fUr die Finanzierung benotigt). Insgesamt soll durch die Umsetzung des Biospha-
renstandards eine Verbesserung im OPNV fiir den Alltagsverkehr der Bevélkerung und die touris-
tische Mobilitat erreicht werden, was langfristig zu einem Modal Shift vom MIV zum OPNV fiihrt.
Ein weiterer zentraler Baustein des Biospharenstandards ist der verstarkte Einsatz emissionsar-

mer bzw. emissionsfreier Fahrzeuge im Busverkehr.

Der Einsatz von bspw. Elektrofahrzeugen tragt zur Reduktion von CO,-Emissionen, Luftschad-
stoffen und Larmbelastungen bei und unterstitzt damit die Klima- und Naturschutzziele des BSG
Schwarzwald. Die Umstellung der Fahrzeugflotten erfordert geeignete Rahmenbedingungen, ins-

besondere Investitionen in Fahrzeuge und Lade- bzw. Betankungsinfrastruktur.
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Ideen zur Ausgestaltung

Angebotsqualitat und Erreichbarkeit

= Mindestbedienstandards (z.B. regelmaBige Taktung)

= Attraktive und zuverlassige Anschlisse (z.B. in Todt-
nau)

* Bedarfsgerechte Angebote (z.B. Ausweitung LOGO)

= Gute Anbindung von alltaglichen und touristischen

Zielen

Nutzerfreundlichkeit und Komfort

= Sichere, gut beleuchtete und wettergeschutzte Halte-
stellen (vgl. Menzenschwand/Abzw. St Blasien)

=  Saubere, gepflegte und komfortable Busse, barriere-
freie Fahrzeuge

= Ausreichend Sitzplatze, Mithahmemaoglichkeiten fur
Fahrrader (vor allem auf Hauptachsen), Kinderwagen,
Gepack

= Klimatisierung, kostenfreies WLAN

© INOVAPLAN GmbH

= Einheitliches, leicht verstandliches Erscheinungsbild
(z.B. einheitliches Design oder Label BSG Schwarz-

wald auf den entsprechenden Bussen)

Information und Digitalisierung

= Echtzeitinformationen (Abfahrten, Verspatungen, An-
schlisse etc.) v

= Einheitliche, leicht verstandliche Fahrgastinformatio- tH
nen

= Mehrsprachige Informationen (v. a. fur Tourismus)

Im ersten Schritt zur Implementierung kann der Biospharenstandard bspw. im Zuge von Veran-

staltungen (z.B. Biospharenfest) getestet bzw. eingeflihrt werden.

Die Umsetzung einer Freizeitkarte fur das BSG Schwarzwald ist ein erstes Ergebnis der Klima-Mo-
bilitatskonzeption. Die Karte dient als zentrales Informationsinstrument zur Orientierung und
Freizeitgestaltung im BSG Schwarzwald. Dabei werden touristische Ziele, Natur- und Kulturange-

bote sowie Wander- und Radwege gebiindelt und deren Erreichbarkeit mit dem OPNV dargestellt.
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Zentraler Bestandteil ist dabei auch eine Ubersicht der bestehenden Verbindungen, die Haufig-

keit sowie bspw. die Moglichkeiten einer Fahrradmitnahme (vgl. Abbildung 1).

Die Freizeitkarte unterstutzt damit die Verknupfung von nachhaltiger Mobilitat und naturnahem
Tourismus und trégt dazu bei, Besucherinnen und Besucher gezielt zu lenken sowie die Nutzung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu fordern.
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Abbildung1 Freizeitkarte BSG Schwarzwald - OPNV-Verbindungen
(Quelle: Biospharengebiet Schwarzwald)

Best-Practice-Beispiele

Die Best-Practice-Beispiele beziehen sich vor allem auf Biospharenbusse. Die Identifikation kon-
kreter Beispiele fur einen Biospharenstandard erweist sich als schwierig, da dieser ein breites

Anwendungsfeld umfasst und verschiedene Optimierungsmaoglichkeiten umfasst.

Im Biospharenreservat Bliesgau gibt es einen Biospharenbus, welcher auf seiner rund 54 Kilome-
ter langen Strecke zahlreiche Wander-, Natur- und Freizeiterlebnisse erschlieBt. Durch das regel-
maBige Angebot von morgens bis abends lasst sich dadurch der Bliesgau auch ohne Auto klima-
freundlich und flexibel erkunden. Die Implementierung eines stindlichen Taktes erfolgte schritt-

weise und durch ergdnzendes Marketing. Hintergrund und Ziel des Biospharenbusses ist neben
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der Sicherstellung der regionalen Grundmobilitat auch die Férderung nachhaltiger Freizeitmobi-
litat und die Reduktion des MIV im BSG Bliesgau, der Fokus des Biospharenbusses liegt allerdings

auf dem Tourismus®. Die kostenlose Méglichkeit zur Fahrradmitnahme ergéanzt das Angebot®.

Im BSG Schwabische Alb gibt es durch das ,,naldo-Freizeit-Netz“ ein saisonales Mobilitatsange-
bot. Hier fahren insbesondere an Sonn- und Feiertagen wahrend der Hauptsaison (von Mai bis
Oktober) fur Besuchende, Radfahrende und Wandernde in den vier naldo-Landkreisen Reutlin-
gen, Tubingen, Sigmaringen und dem Zollernalbkreis zusatzliche Rad-Wanderzige und -busse.
Das Angebot umfasst mehrere Fahrten taglich inkl. der Mitnahme von Fahrradern (sonn- und fei-
ertags kostenlos), vor allem zentrale Ausgangspunkte fur Wander- und Radwege kdnnen mitdem

zuséatzlichen OPNV-Angebot einfach erreicht werden.”

MaBnahmen im MaBnahmenkataster

Im MaBnahmenkataster sind folgende MaBnahmen dem Leuchtturmprojekt ,,Biospharenstan-
dard OPNV“ zugeordnet (vgl. Tabelle 5). Detaillierte Informationen zu den MaBnahmen kénnen

dem MaBnahmenkataster entnommen werden.

Umsetzungshorizont |Uberschligiger
Kostenrahmen

1.01 @R 4 BSG-Standard Mittelfristig

102 ey VerbesserungAngebot-kleineOp- . i mittelfristig €€
timierungen

103 a4y verbesserung Angebot - groBere ...\ pic angfristig eeee
Anpassungen

1_05 &R /Eg 4y OPNV-Haltestellen Kurz- bis mittelfristig €€€

2 .04 f°g & & Fahrradmitnahme Mittelfristig €

Tabelle 5 Ubersicht MaBnahmen ,,Biospharenstandard OPNV*
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Verkniipfung zu weiteren Leuchtturmprojekten

Die in diesem Leuchtturmprojekt dargestellten Ideen fur einen Biospharenstandard beinhalten
auch Ideen fiir die Gestaltung der Umsteigepunkte des OPNV (vgl. Leuchtturmprojekt ,Umstei-
gepunkte OPNV*, Kapitel 5) sowie MaBnahmen fiir das Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsportal“ (vgl.

Kapitel 4). Es wird empfohlen, die Ergebnisse gemeinsam zu denken und anzugehen. Auch eine

5 Biospharenzweckverband Bliesgau, lhre Anreise mit Bus & Bahn (2025): https://www.biosphaere-bliesgau.eu/erleben-genies-
sen/anreise-mobil-vor-ort? (zuletzt abgerufen am 14.01.2026)

6 Saarpfalz-Touristik, Biospharenbus 501 (2025): https://www.saarpfalz-touristik.de/service/anreise-mobilitaet/biosphaerenbus-501
(zuletzt abgerufen am 14.01.2026)

7Verkehrsverbund naldo, naldo-Freizeit-Netz startet wieder am 1. Mai 2026 (2026): https://www.naldo.de/naldo-freizeit-netz/ (zuletzt
abgerufen am 02.02.2026)
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Einbindung der lokalen Wirtschaft kdnnte punktuell zielfUhrend sein (vgl. Leuchtturmprojekt ,,Be-

triebliches Mobilitdtsmanagement®, Kapitel 7).

3.4 Klimawirksamkeit

Wie viele CO,-Emissionen kénnten durch den Biosphiarenstandard im OPNV einge-

spart werden?

Fur die Abschatzung der moglichen CO,-Einsparung durch die Etablierung eines Biospharenstan-
dards wurde eine Veranderung des bisherigen Modal Split angenommen. Zugrunde gelegt (vgl.
Abbildung 2) wurde hierbei als Prognosenullfall das heutige Mobilitatsverhalten und in Folge ver-
schiedener Verbesserungen im OPNV (Biospharenstandard) in zwei Planféllen eine Steigerung
des Anteils von Wegen im OPNV von 6 % auf 8 % an allen Wegen der Einwohnenden des BSG
Schwarzwald. Diese Verschiebung erfolgt zulasten der Nutzung des MIV, welcher von 51 % auf
50 % (Wege als Fahrender) und von 14 % auf 13 % (Wege als Mitfahrender) sinkt. Fur die Berech-
nungen werden zwei Falle unterschieden, ob die Fahrten des OPNV kiinftig mit einem Elektrobus
(Fall 1) oder weiterhin konventionell mit einem Dieselbus (Fall 2) erfolgen. Die Berechnung geht
dabei von veranderten Emissionsfaktoren aus wie in Kapitel 2 beschrieben. Die Auslastung der
Busse wird vereinfachend fur alle Prognosefalle identisch angenommen. Hier waren flr den Prog-
nosefall 2 (Abwicklung mit Dieselbussen) rechnerisch weitere Einsparungen moglich, in dem die
Auslastung der Busse erhdht wird und/oder so ggf. weniger zusatzliche Fahrzeuge eingesetzt wer-

den mussten.

Im Vergleich zum angenommenen Ausgangszustand des unveranderten Mobilitatsverhaltens
kann, bezogen auf alle Einwohnenden des BSG Schwarzwald, eine CO,-Reduktion von rund 9 %
durch die Nutzung emissionsfreier Antriebe (Elektrobus) oder von rund 1 % bei der Nutzung von
Dieselbussen erreicht werden. Diese relativ zu allen Einwohnenden gemessene Einsparung liegt
dabei unter den Einsparungen der anderen Leuchtturmprojekte. In diesem Fall bezieht sie sich
jedoch auf alle Einwohnenden und damit auf die groBte aller in den Leuchtturmprojekten betrach-
teten Zielgruppen. In absoluten Werten ergibt sich mit ca. 3.500 Tonnen CO, das mit Abstand

hochste absolute Einsparpotenzial.
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/ \ Prognosenullfall - keine Verhaltensanderungen
Annahme: (OPNV wird mit Dieselbussen abgewickelt)
Durch die Etablierung eines Biosphérenstandards bzw.
die Férderung des OV kann der Anteil am Modal Split Emicci
von aktuell 6% auf 8% zulasten des motorisierten gce);aEmnw‘|55|onen/Jahr
Individualverkehrs ge§teigert werden. Dies entspricht > 39.416.324kg CO
einer Steigerung des OV-Anteils um ca. ein Drittel. N 2
Verkehrsmittel Analyse Prognose|
FuB 22% 22% Prognosefall 1 -2035
Fahrrad 6% 6% (OPNV wird mit Elektrobussen abgewickelt)
OPNV 6% 8%
OPFV 1% 1% CO,-Emissionen/Jahr 69.\ 3'..57.4'104 ke FOz
° 0 Gesamt mogliche Ersparnis an
MIV-Fahren 51% 50% > 35.842.220 kg CO Ea) m CO,-Emissionen/Jahr
MIV-Mitfahren 14% 13% : Ll -
X \_ J Entspricht ca. 24.600-mal der Strecke
keine Angabe 1% 1% Schénau-Kiel mit dem Pkw
Prognosefall 2 - 2035
(OPNV wird mit Dieselbussen abgewickelt)
o 295.588 kg CO,
gOZ-Enllsswnen/Jahr e mogliche Ersparnis an J
esam feci
CO,-Emissionen/Jahr
> 39.120.736 kg CO, m
\ / \_ Y, Entspricht ca. 2.000-mal der Strecke
Schénau-Kiel mit dem Pkw

Abbildung2 Prozessgrafik zur Quantifizierung der Klimawirksamkeit Biospharenstandard
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

3.5 Unterstiitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Welche Akteure und Ressourcen unterstiitzen das Vorhaben? Wie wird das Pro-

jekt finanziert?

Zentrale Fragestellung bei diesem Leuchtturmprojekt sind die Finanzierungsmoglichkeiten, da
Verbesserungen im OPNV mit sehr hohen Kosten und laufenden Ausgaben verbunden sind. Fiir
die Umsetzung eines Biospharenstandards im BSG Schwarzwald hat bereits wahrend des Pro-
jekts, Uber den Fachbeirat hinaus, ein Austausch zwischen den relevanten Akteuren (BSG
Schwarzwald, Regierungsprasidium Freiburg, Landkreise) stattgefunden. Dieser sollte auch kunf-
tig intensiv gefuhrt werden, um gemeinsam Madglichkeiten zu identifizieren und gemeinsame Pro-
jekte anzustoBen. Die Landkreise Ubernehmen grundsatzlich eine zentrale Rolle bei der Sicher-
stellung des OPNV-Angebots im BSG Schwarzwald, vor allem die Finanzierung der Angebotsstan-
dards liegt bei den drei Landkreisen. Im Rahmen ihrer Zustandigkeit fur die Daseinsvorsorge sor-
gen die Landkreise flr eine verlassliche Angebotsqualitat und binden den Busverkehr in Uberge-
ordnete Mobilitats-, Klima- und Entwicklungsziele des BSG Schwarzwald ein. Die bereits vorhan-
dene Kooperation zwischen den Landkreisen und Verkehrsverblnden ist dabei eine relevante Ba-
sis. Die Kommunen tragen insbesondere Verantwortung fur die Haltestelleninfrastruktur. Dabei
planen, bauen, betreiben und unterhalten sie den GroBteil der Haltestellen und stellen dabei die
Barrierefreiheit sowie eine angemessene Aufenthaltsqualitat sicher (vgl. Leuchtturmprojekt

»,Umsteigepunkte OPNV*, Kapitel 5).

Neben den Landkreisen und Kommunen sollte das Regierungsprasidium Freiburg sowie die Ge-
schaftsstelle des BSG Schwarzwald den bereits vorhandenen Austausch weiter aufrechterhalten

und begleiten, um ggf. zuklnftig vorhandene Finanzierungsmaoglichkeiten entsprechend zu nut-
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zen. Auch die Einbindung von Tourismusverbanden sollte gezielt unterstitzt werden, um die Ver-
bindung zwischen Mobilitdtsangeboten und touristischer Infrastruktur zu starken. Auch eine Ein-
bindung der lokalen Wirtschaft konnte punktuell zielfuhrend sein (vgl. Leuchtturmprojekt ,,Be-

triebliches Mobilitdtsmanagement®, Kapitel 7).

Da eine signifikante Mehrfinanzierung durch die Landkreise aktuell unrealistisch ist, kdnnten zur
Finanzierung eines entsprechenden Biospharenstandards evtl. Instrumente wie der Ausgleichs-
stock genutzt oder Impulse zur Weiterentwicklung der Regiobusforderung des Landes an die
Ubergeordneten Ebenen gegeben werden. Der Ausgleichsstock ermoglicht eine gezielte Mittelbe-
reitstellung zur Unterstutzung kommunaler Verkehrsprojekte, wahrend in der Regiobusforderung
durch eine Weiterentwicklung der Anforderungen und Forderkonditionen eine noch starkere In-
anspruchnahme durch die Landkreise und ein damit wirksamerer Ausbau des regionalen OPNV-

Angebots unterstutzt werden konnten.
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3.6 Herausforderungen, Chancen und Risiken

Welche zentralen Chancen, Herausforderungen und Risiken ergeben sich bei der
Umsetzung des Biosphdrenstandards?

Chancen ) Risiken
£ e

Umweltbelastung, wenn Busse nicht emis-

= Forderung der nachhaltigen Mobilitat

= Starkung des Alltagsverkehrs sowie Touris- sionsarm betrieben werden (konnen)

mus und seiner Angebote = Leerfahrten in schwacheren Zeiten/Abhan-

= Vorbildfunktion fir andere Regionen, gute gigkeit von touristischen Stromen

AuBenwirkung/Innovationspotenzial = Maogliche Akzeptanzprobleme in der Bevol-
= Ausbau der Ost-West-Verbindung kerung
=  Zusammenarbeit zwischen Akteuren (Ge-
meinden, Landkreise, Verkehrsverbunden,
Tourismusverbanden etc.)
= VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln

(z.B. Fahrrad) fur die letzte Meile

Herausforderungen

= Herausforderungen zwischen finanzieller Umsetzbarkeit und hohem Ambitionslevel

= Finanzierung sowie finanzielle Tragfahigkeit und eventuelle Abhangigkeit von Fordermitteln

= (Hohe) Laufende Kosten flur Betrieb, Personal und Wartung

= Ggf. hohe Anschaffungskosten von emissionsarmen Bussen

= Ggf. Sicherstellung von ausreichend Lade- bzw. Betankungsinfrastruktur fur Busse

* Integration ins bestehende OPNV-Netz und konkrete Méglichkeiten zur Anpassung von Lini-
enfiihrungen (Vermeidung von Parallelverkehren, Abstimmung mit OPNV-Betreibenden,
Landkreisen etc.)

= Stark saisonale Auslastung und touristische Nachfrage

=  Bewusstsein und Akzeptanz flr Blrgerinnen und Burger sowie flir Touristinnen und Touris-

ten (gute Kommunikation und attraktive Angebote notwendig)

3.7 Nachste Schritte

Welche konkreten MaBnahmen miissen kurz-, mittel- und langfristig umgesetzt

werden?

Im Zuge der Klima-Mobilitatskonzeption haben bereits Abstimmungen zwischen den Ansprech-

personen der Landkreise und Verkehrsverbinde stattgefunden, um erste kleine Optimierungen
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abzustimmen, z.B. Ideen zur Optimierung mit attraktiven Umsteigezeiten fur den Anschluss in

Todtnau. Ergebnis des Austauschs sind folgende Punkte:

= Der konkret durch das Regierungsprasidium Freiburg ausgearbeitete Vorschlag zu Todtnau
wird von den Landkreisen gepruft
- Die relevanten Linien werden aktuell im Kern eigenwirtschaftlich betrieben, daher beste-
hen reduzierte Einflussmoglichkeiten auf das detaillierte Angebot

=  Grundsatzlich sind solche Optimierungen besser zu prifen und leichter zu diskutieren, wenn

- Eine Neuaufstellung des Nahverkehrsplans oder des Linienblndels etc. sowieso ansteht
- Optimierungsmaoglichkeiten werden dann standardméaBig angegangen und gerne Input
mitgenommen

- Zusatzliche Mittel fur die Priafung und mogliche Betriebsanpassungen zur Verfligung ste-

hen wlrden

= Austausch zwischen Nachbarlandkreisen ist etabliert, es ist kein neues Format noétig

=  Thema Angebotsausweitungen in der Fladche wird aktuell sehr schwierig gesehen. Bei aktuel-
ler Finanzlage ist das vielfach kaum maoglich und/oder politisch darstellbar. Die Diskussions-
grundlage konnten sich verbessern, sofern eine andere Finanzlage herrscht oder wenn auto-
nome Verkehre wirklich moglich sind. Bedarfsgesteuerte Verkehre sind bisher nicht gunstiger

als klassische Verkehre oder schwer direkt zu vergleichen.

Insbesondere stellt die Abwagung zwischen der tatsadchlichen Realisierbarkeit und den ange-
strebten Zielsetzungen eine zentrale Herausforderung dieses Leuchtturmprojekts dar. Mindes-
tens eine Anschubfinanzierung oder weitere daflr bendtigte Mittel sind notwendig, um MaBnah-
men aus diesem Leuchtturmprojekt umsetzen zu kénnen. Ziel fur die nachsten Schritte ist zu-
nachst, lieber kleine und machbare Schritte umzusetzen. Dabei sollten die relevanten (groBeren)
Punkte allerdings nicht aus den Augen verloren werden und abhangig von ggf. vorhandenen For-

dermoglichkeiten langfristig immer wieder aufgegriffen werden.

Kurzfristig: Grundlagen

1. Prafung des konkreten Vorschlags zu Anschlussoptimierungen in Todtnau
Zustandigkeiten: Landkreise, ggf. RPF

2. Weitere Analyse bestehender Fahrplane und Anschlisse
Zustandigkeiten: Landkreise, ggf. RPF

3. Diskussion und Definition des Biospharenstandards
Zustandigkeiten: Landkreise, OPNV-Betreibende, ggf. RPF/BSG
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4. Umsetzung von kleineren Optimierungen, um den Beginn eines Biospharenstandards im

OPNV herzustellen (z.B. MaBnahmen bzgl. Nutzerfreundlichkeit und Komfort oder Informa-

tion und Digitalisierung)
Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden, ggf. OPNV-Betreibende, RPF/BSG

Mittelfristig: Pilotierung

5. Umsetzung eines Pilotprojekts mit optimierten Anschlusszeiten
Zusténdigkeiten: Landkreise, OPNV-Betreibende, ggf. Begleitung durch RPF/BSG

6. Erneute Prufung der Moglichkeiten in mehreren Jahren, ggf. stehen andere finanzielle Mog-
lichkeiten zur Verfigung
Zusténdigkeiten: Landkreise, RPF/BSG

Langfristig: Umsetzung und Skalierung

7. Berucksichtigung von Optimierungsmoglichkeiten bei Neuaufstellung der Nahverkehrsplane

oder der Linienbundel
Zusténdigkeiten: Landkreise, ggf. OPNV-Betreibende, ggf. Einbindung BSG/RPF
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4 Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsportal*

P @ m A

Ubersicht/Kurzfassung

Beschreibung

Das Mobilitatsportal soll bestehende Informationen zur Mobilitat im BSG Schwarzwald zentral
bundeln und Ubersichtlich zuganglich machen. Ziel ist es, an bestehende Portale, Apps, Web-
seiten anzuknupfen und diese durch frei verfligbare Daten weiter auszubauen, um ein ganz-

heitliches Mobilitatsportal fur Alltag, Freizeit und den Tourismus zu entwickeln.

Klimawirksamkeit

Das Berechnungsbeispiel legt zugrunde, dass durch die MaBnahmen 500 Personen ihre Mobi-
litdt hin zu mehr Wegen im Umweltverbund verandern. Im Vergleich zur Durchfihrung der Wege
mit aktuellem Mobilitatsverhalten kénnten so bis zu 21 % bzw. 96 Tonnen CO, pro Jahr einge-

spart werden.

Unterstiitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Fur die Umsetzung des Vorhabens sind zentrale organisatorische und finanzielle Rahmenbe-
dingungen zu klaren. Hierzu zahlen insbesondere die Etablierung einer zentralen Koordina-
tions- und Tragerstruktur, der Austausch mit Betreibenden bestehender Plattformen sowie die
Einbindung relevanter Akteure auf regionaler Ebene (z.B. NVBW und Tourismus). Die Umset-
zung kann in Kooperation mit bestehenden Betreibenden, Kommunen, Verkehrsunternehmen
und technischen Dienstleistungen erfolgen, wobei eine Finanzierung Uber Eigenmittel, Forder-

programme sowie projektbezogene Partnerschaften abgedeckt werden kann.

Nachste Schritte

= Kurzfristig: Aufbau der Projektstruktur, Klarung zentralen Koordinations- und Tragerstruk-
tur und Erarbeitung einer technischen Projektskizze

= Mittelfristig: Datenbeschaffung und Zusammenarbeit mit relevanten Akteuren, Entwick-
lung und Pilotbetrieb des Mobilitatsportals auf Basis bestehender Systeme

= Langfristig: Verstetigung des Betriebs, langfristige Finanzierung sowie schrittweise Weiter-

entwicklung und Integration weiterer Inhalte
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4.1 Bestand

Welche Moglichkeiten der digitalen Informationsvermittlung gibt es bereits?

Im BSG Schwarzwald existieren bereits verschiedene digitale Informationsangebote in den Berei-
chen Mobilitat, Regionalentwicklung und Tourismus, die jeweils spezifische Teilaspekte abde-
cken. Dazu zahlen unter anderem das Pendlerportal des Landkreises Lorrach zur Organisation
von Fahrgemeinschaften, die App ,,Frag SchwarzwaldMarie“, die Mobilitatsdaten im Schwarz-
wald biindelt, die KONUS-Gastekarte fiir die OPNV-Nutzung im touristischen Kontext, unter-
schiedliche Wander- und Freizeit-Apps sowie die Bereitstellung offener Mobilitdtsdaten uber
MobiData BW. Die genannten Angebote beziehen sich jedoch jeweils auf einzelne Themen, Ziel-
gruppen oder Teilrdume des BSG Schwarzwald. Eine zentrale, integrierte Losung, die Mobilitats-
informationen wie bspw. Fahrplanauskinfte, Buchungsfunktionen, Echtzeitdaten, Parkraumbe-
wirtschaftung, touristische Angebote und Anreizsysteme fur nachhaltige Mobilitat bundelt, be-
steht bislang nicht. In der Folge sind fur Nutzende mehrere Apps und Plattformen notwendig, um
sich zu informieren, was die Ubersichtlichkeit, Nutzbarkeit und Akzeptanz deutlich einschrénkt.

Zusatzlich werden Registrierungen und Datenfreigabe teilweise als Hurde wahrgenommen.

4.2 Zielerreichung

Welche Ziele der Klima-Mobilitatskonzeption werden mit dem Leuchtturmprojekt
adressiert?

Schaffung einer integrierten Mobilitats- Blindelung von Informationen zur Férde-
app, die den Umstieg auf umwelt- rung des Umweltverbunds und

freundliche Verkehrsmittel erleichtert Unterstutzung der CO,-Einsparung

Aus Rahmenkonzept Teil 2 BSG Schwarzwald:

Forderung der EinfUhrung gemeinschaftlich nutzbarer und alternativer
Mobilitatsangebote (Mitfahrapps) sowie der Vernetzung von Mobilitatsangeboten

Mobilitat

= Bereitstellung einer Anlaufstelle fur die Informationsbindelung zur nahtlosen Mobilitat, die
Angebote fur Mobilitdtsangebote Ubersichtlich zusammenfihrt

=  Verbesserung der Optimierung und Planbarkeit durch die Nutzung und Darstellung von Echt-
zeitdaten (bspw. Parkraumverfligbarkeit oder Ladeinfrastruktur)

= Unterstutzung einer nachhaltigen touristischen Mobilitat durch gezielte Information zur um-
weltfreundlichen Anreise und Mobilitat vor Ort

= Reduzierung der verkehrsbedingten Larmbelastung sowie die Verbesserung der Luftqualitat

im BSG Schwarzwald durch die Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund
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Klima

= Beitrag zur Reduktion von CO,-Emissionen durch Férderung klimafreundlicher Verkehrsmit-
tel sowie gemeinschaftlich genutzter Mobilitatsangebote und Sharing-Modelle
= Sensibilisierung von Besuchenden und Anwohnenden flir nachhaltige Mobilitatsentschei-

dungen durch transparente Information

4.3 MaBnahmenbeschreibung

Wie kénnen bestehende Mobilitats- und Informationsangebote im BSG Schwarz-

wald uibersichtlich an einer zentralen Stelle gebiindelt und zuganglich gemacht
werden?

Das Mobilitatsportal soll bestehende Mobilitats-, Verkehrs- und Touristeninformationen im BSG
Schwarzwald in einem zentralen, benutzerfreundlichen Online-Portal bundeln und damit die bis-
herige Aufsplitterung in zahlreiche Einzelanwendungen Uberwinden. Das Portal muss nicht als
eigenstandige App konzipiert sein, sondern kann auch auf bestehende Strukturen aufbauen oder
als webbasiertes Informationsportal umgesetzt werden. Ziel ist es zunachst, bestehende Portale
zu identifizieren und in den Austausch mit den Betreibenden zu gehen. Dabei ist der erste Schritt
zunachst eine Bestandsanalyse, in der aktuelle Portale, Apps, Webseiten etc. verglichen werden
sowie Moglichkeiten fur eine Erweiterung gepruft werden. Dabei sollte u.a. gepruft werden, inwie-
fern bestehende digitale Portale, insbesondere im touristischen Bereich, gezielt angereichert
werden konnen (z.B. durch die Identifikation von Datenllicken, die Erganzung konsistenter Anrei-
seinformationen oder die Hervorhebung klimafreundlich erreichbarer Ausflugsziele). Die langfris-
tige Weiterentwicklung und Bewerbung eines bestehenden Portals mit schrittweiser Weiterent-
wicklung um zuséatzliche Inhalte (bspw. Hinweise zu Sharing-Angeboten, Parkraumauslastung)
bundelt Ressourcen und schafft keine weiteren konkurrierenden Portale. Weitergehende Funkti-
onen wie Anreiz- oder Belohnungssysteme sind im ersten Schritt nicht notwendig, kdnnen jedoch
optional in spateren Entwicklungsstufen gepruft werden. Regionale Betriebe und Institutionen
kdonnen ebenfalls sichtbar eingebunden werden (bspw. Jobticket, Fahrrad-Leasing). Das Mobili-
tatsportal soll dabei primar als Informations- und Organisationsinstrument dienen. Ggf. fehlende
Informationen kdnnen Uber frei verfugbare Daten von bspw. MobiData BW sowie dem Mobilitats-
portal Baden-Wurttemberg eingebunden werden. Eine solche Weiterentwicklung bestehender

Angebote ist eng mit den jeweils zustandigen Akteuren abzustimmen.

Zentrale Anforderungen an das Mobilitatsportal sind eine hohe Nutzerfreundlichkeit, aktuelle und
verlassliche Daten, Datenschutz und Transparenz sowie eine barrierearme (und mehrsprachige)

Gestaltung.
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Ideen zur Ausgestaltung

Die Ausgestaltung des Mobilitatsportals kann schrittweise und nutzerorientiert erfolgen. Aus-
gangspunkt bilden die Ergebnisse des Workshopprozesses (3. Fachbeirat, 21.10.2025) sowie
eine systematische Sichtung bestehender digitaler Angebote im BSG Schwarzwald. Auf dieser

Basis werden relevante Inhalte, Zielgruppen und Anwendungsfalle definiert.

In einem ersten Umsetzungsschritt kann der Fokus auf der Konzeption und Blindelung bestehen-
der Informationen liegen. Dabei werden vorhandene Plattformen, offene Datenquellen und Infor-
mationsangebote identifiziert, priorisiert und strukturiert zusammengefthrt. Darauf aufbauend
erfolgt eine iterative Weiterentwicklung eines bestehenden Portals. Inhalte und Funktionen wer-
den schrittweise erganzt und angepasst, orientiert an Rickmeldungen der Nutzenden sowie an
regionalen Bedarfen. Neue Informationsbausteine (z.B. zusatzliche Mobilitatsangebote, touristi-
sche Inhalte oder Echtzeitinformationen) sollten modular integriert werden kénnen, ohne die
Grundstruktur des Portals zu verandern. Die Umsetzung des Mobilitatsportals sollte nicht zwin-
gend an eine eigene Plattform oder die Website des BSG Schwarzwald gebunden sein, sondern
kann gezielt an bestehende touristische Informations- und Serviceangebote anknupfen. Insbe-
sondere bieten sich Synergien mit bereits etablierten Strukturen im Schwarzwaldtourismus an,
etwa durch die Ergdnzung und Weiterentwicklung vorhandener Formate wie ,,Frag Schwarzwald-
Marie“ um weitere mobilitatsbezogene Inhalte. Auf diese Weise kdnnen nachhaltige Anreise- und
Mobilitatsinformationen in bestehende Nutzungskontexte integriert und einer breiten Zielgruppe
zuganglich gemacht werden. Die konkrete Ausgestaltung und Koordination solcher Ansatze sind

im weiteren Prozess gemeinsam mit den zustandigen touristischen Akteuren zu klaren.

Die Umsetzung sollte durch regelmaBige Abstimmungen mit relevanten Akteuren (Kommunen,
Verkehrsunternehmen, Tourismus, Betrieben) begleitet werden, um Aktualitat, Verlasslichkeit
und Praxisnahe der Inhalte sicherzustellen. Gleichzeitig ist es wichtig auf eine klare redaktionelle
Verantwortung, transparente Datenquellen sowie Datenschutz und Barrierefreiheit zu achten.
Insgesamt soll das Mobilitatsportal als lernendes, wachsendes Informationsangebot angelegt
sein, welches zunachst eine klare Orientierung bietet. Das Mobilitatsportal soll auBerdem bei Be-
darf flexibel weiterentwickelt werden kénnen, ohne dabei die Funktion als niedrigschwellige,
zentrale Informationsplattform zu verlieren. Die Struktur erleichtert zielgruppenspezifische Zu-

gange und fordert die Ubersichtlichkeit.

Best-Practice-Beispiele

Die Analyse bestehender digitaler Anwendungen und Plattformen zeigt, dass digitale Informati-
onsangebote die nachhaltige Mobilitat in einer Region wirksam unterstltzen kdnnen. Lésungen
wie Pendlerportale, regionale Apps oder integrierte Mobilitatsplattformen bindeln Informationen
zu Mobilitdtsangeboten. Sie unterstlitzen die Orientierung und die Wahl klimafreundlicher Mobi-

litdstsoptionen, férdern die Nutzung des OPNV sowie von Car- und Bikesharing-Angeboten und

© INOVAPLAN GmbH Seite 25



B NNOVATION DATEN =3 | _ /% N\
Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsportal® BINYONS/A B AnuNG ANWENDUNG

unterstutzen eine umweltbewusste Alltags- und Freizeitmobilitat. Erganzend hierzu gewinnen An-
satze an Bedeutung, bei denen die klassische Suche nach Zielen umgekehrt wird, indem vom
Startort aus gezielt Ausflugs- oder Freizeitziele identifiziert werden, die gut mitdem OPNV erreich-

bar sind (zeitabhangig).

Frag SchwarzwaldMarie

Die digitale Plattform ,,Frag SchwarzwaldMarie“ dient als virtuelle Assis-
tenz fur Anwohnende und Touristinnen und Touristen der Region
Schwarzwald und bundelt touristische Informationen sowie Mobilitats-
daten an einem Ort. Die Anwendung gibt Auskunft zu Ausflugszielen, Tou-

ren, Gastronomie und Veranstaltungen.® Da die Plattform bereits auf den

Schwarzwald ausgelegt ist, konnte eine Kooperation mit dieser Plattform

sinnvoll sein.

Regiomove (Region Karlsruhe, BW)

.. Die KVV-Apps im Uberblick
Regiomove bundelt Informationen zu OPNV, Sharing-Angeboten, Parken ' .

und regionaler Mobilitat auf einer zentralen Plattform. Das Beispiel zeigt,
wie unterschiedliche Mobilitdtsangebote regional sichtbar gemacht und
verknupft werden konnen, ohne dass alle Leistungen selbst betrieben

werden missen.®

> &
©KW Regiomove Karlstiifie

Mobilitatsportal Baden-Wiirttemberg (MobiData BW®)

Das Mobilitatsportal Baden-Wirttemberg bundelt landesweit Mobilitatsinformationen und
stellt offene Daten sowie Schnittstellen zu Verkehrsangeboten bereit. Es dient als zentrale In-
formations- und Datendrehscheibe und zeigt, wie bestehende Mobilitatsangebote ohne Dop-
pelstrukturen zusammengefuhrt werden konnen. Damit bietet es ein Ubertragbares Referenz-

modell fir regionale Mobilitatsportale, insbesondere im landlichen Raum.°

8 Schwarzwald Tourismus GmbH, Frag Schwarzwaldmarie (2026); https://www.schwarzwald-tourismus.info/frag-schwarzwaldmarie
(zuletzt abgerufen 15.01.2026)

9 Karlsruher Verkehrsverbund GmbH, Regiomove (2026): https://www.kvv.de/mobilitaet/regiomove.html (zuletzt abgerufen
15.01.2026)

0 Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg mbH, MobiDATA BW (2026): https://mobidata-bw.de/ (zuletzt abgerufen 15.01.2026)
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Freizeit-App BW mobil

Die App ,,BW mobil“ wurde auf der Tourismus- und Freizeitmesse fur Caravan, Motor und Tou-
ristik (CMT) vorgestellt und ist ein kostenloser Freizeit- und Mobilitatsbegleiter fiir Baden-Wdrt-
temberg. Sie basiert auf amtlichen Karten- und Geodaten und bietet Routing fir Wander- und
Radtouren sowie Informationen zum OPNV (Haltestellen, Live-Fahrpldne). Integriert sind ge-
prufte Wanderwege der groBen Wandervereine, dazu bspw. nach Leistungsniveau oder Barrie-
refreiheit. Die App ist auch offline nutzbar und richtet sich sowohl an Touristinnen und Touristen

als auch an Einheimische im Alltag.'

MaBnahmen im MaBnahmenkataster

Im MaBnahmenkataster sind folgende MaBhahmen dem Leuchtturmprojekt ,Mobilitatsportal®
zugeordnet (vgl. Tabelle 6). Detaillierte Informationen zu den MaBnahmen kénnen dem MaBnah-

menkataster entnommen werden.

Umsetzungshorizont |Uberschlagiger
Kostenrahmen

2 02 Carsharing Mittel- bis langfristig

2 03 @ Bikesharing Kurz- bis mittelfristig €€

301 4 C{%} Mobilitatsportal Kurz- bis mittelfristig €€

303 o Freizeitkarte In Planung/Umsetzung €

5_02 El P+R-Parkplatze Kurz- bis mittelfristig €€

7_08 L[ Mangelmelder Kurzfristig €
Tabelle 6 Ubersicht MaBnahmen ,,Mobilitatsportal*

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Verkniipfung zu weiteren Leuchtturmprojekten

Das Mobilitatsportal kann insbesondere dazu genutzt werden, Verbesserungen im OPNV, OPNV-
Umsteigepunkte sowie Aspekte des betrieblichen Mobilitdtsmanagements digital sichtbar zu
machen und zentral zu bundeln. Auf diese Weise greifen Informationen zu verschiedenen Mobili-

tatsbausteinen an einer Stelle ineinander, ohne zusatzliche technische Strukturen aufzubauen.

1 Land Baden-Wurttemberg, Neue App ,BW mobil“ auf der CMT vorgestellt (2026): https://www.baden-wuerttemberg.de/de/ser-
vice/presse/pressemitteilung/pid/neue-app-bw-mobil-auf-der-cmt-vorgestellt (zuletzt abgerufen am 02.02.2026)
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4.4 Klimawirksamkeit

Wie viele CO.-Emissionen konnten durch das Mobilitdtsportal eingespart werden?

Durch die bessere Auffindbarkeit und Vergleichbarkeit klimafreundlicher Verkehrsangebote kann
ein solches Portal einen Beitrag zur Reduktion von CO,-Emissionen leisten. Plnktlichkeit, Ver-
lasslichkeit und Transparenz fordern die Nutzung von OPNV, Fahrrad und Sharing-Angeboten. Fiir
die Abschatzung der moglichen CO,-Einsparung wurde eine Verdnderung des bisherigen Modal
Split fur eine Zielgruppe von 500 Personen angenommen, die ihr Mobilitatsverhalten in Folge der
Portalnutzung andern. Zugrunde gelegt wurde hierbei als Prognosenullfall das heutige Mobilitats-
verhalten und in Folge der Portalnutzung in zwei Planfallen eine Veranderung der Wegeanteile fir
500 Personen in Form gesteigerter Anteile des Umweltverbunds (Wege zu Fu3, mit dem Rad und
im OPNV) zulasten von Fahrten im MIV. Fiir die Berechnungen werden zwei Fille unterschieden,
ob die Fahrten des OPNV kiinftig mit einem Elektrobus (Fall 1) oder weiterhin konventionell mit
einem Dieselbus (Fall 2) erfolgen. Im Vergleich zum angenommenen Ausgangszustand des un-
verdnderten Mobilitdtsverhaltens kann fur die 500 Personen eine CO,-Reduktion von rund 21 %
durch die Nutzung emissionsfreier Antriebe (Elektrobus) oder von rund 12 % bei der Nutzung von
Dieselbussen erreicht werden. Die Einsparung entsteht somit aus der kombinierten Wirkung des
Modal Shift und der geringeren spezifischen Emissionen des OPNV (vgl. Abbildung 3) und kénnte
bis zu 96 Tonnen CO; betragen.

/ \ Prognosenullfall - keine Verhaltensanderungen

Annahme: (OPNV wird mit Dieselbussen abgewickelt)
Durch die Bereitstellung attraktiver Mobilitatsportale
als Auskunftsquelle fir nachhaltige Mobilitat gelingt es,
die Mobilitat der Nutzenden ein Stiick nachhaltiger zu
gestalten. Fir die Berechnung wurden 500 Nutzende
angenommen, die ihr Mobilitdtsverhalten wie folgt
verandern:

CO,-Emissionen/Jahr

Gesamt
- 458.329kg CO,

Verkehrsmittel Analyse Prognose|

Prognosefall 1 - 2035
Fus 22% 25% (OPNV wird mit Elektrobussen abgewickelt)
Fahrrad 6% 9% 96.226 ke CO
OPNV 6% 9% CO,-Emissionen/Jahr mégl;che Ersfarniszan
OPFV 1% 1% (j)esgasr;t‘l 03 kg CO. CO,-Emissionen/Jahr
MIV-Fahren 51% 45%) N 2
MI:Mifahren 1459 0% ST s S
keine Angabe 1% 1% Prognosefall 2 - 2035

(OPNV wird mit Dieselbussen abgewickelt)

53.339 kg CO,
mdogliche Ersparnisan
CO,-Emissionen/Jahr

Entspricht ca. 360-mal der Strecke
Schénau-Kiel mit dem Pkw

CO,-Emissionen/Jahr
Gesamt
- 404.990 kg CO,

- /

Abbildung 3 Prozessgrafik zur Quantifizierung der Klimawirksamkeit Mobilitatsportal
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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4.5 Unterstitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Welche Akteure und Ressourcen unterstiitzen das Vorhaben? Wie wird das Pro-

jekt finanziert?

Die erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatsportals erfordert eine enge Zusammenarbeit zwischen
Betreibenden bestehender Angebote sowie Verwaltung, Verkehrsakteuren, Tourismus, Wirt-
schaft und technischen Dienstleistern. Ein weiterer Akteur kédnnten auch die Fahrgastbeirate
sein, welche fiir die einheimischen Nutzenden des OPNV sprechen (z.B. beim RVF). Die Frage ei-
ner zentralen Koordinations- und Tragerstruktur ist dabeiim weiteren Prozess zu kldren und sollte
im Rahmen der weiteren Abstimmung mit den beteiligten Akteuren geprift werden. Perspekti-
visch sind Chancen fur eine Zusammenarbeit mit der Schwarzwald Tourismus GmbH denkbar,
um bestehende digitale Angebote und Strukturen weiterzuentwickeln und hinsichtlich nachhalti-
ger Mobilitatsinformationen zu optimieren. Ein solcher Ansatz kdnnte mittelfristig umgesetzt wer-

den und auf vorhandenen Ideen und Erfahrungen aufbauen.

Landkreise und Stadte/Gemeinden kdnnen durch die Bereitstellung regionaler Geodaten, etwa
zu Radwegen, Parkflachen, P+R-Anlagen, Baustellen oder Umleitungen unterstitzen. Zudem
sind sie wichtige Partner bei der Einbindung lokaler Informationssysteme und bei der Umsetzung
verkehrslenkender MaBnahmen vor Ort. Verkehrsunternehmen (regionale und private OPNV-
Betreibende oder die Deutsche Bahn) stellen Fahrplan-, Echtzeit- und Auslastungsdaten bereit
und ermoglichen Uber Schnittstellen eine landkreislibergreifende Darstellung der Angebote. Da-

mit wird eine durchgangige Informationskette im gesamten BSG Schwarzwald unterstutzt.

Eine Schlusselrolle fur die technische Dateninfrastruktur kann die Nahverkehrsgesellschaft Ba-
den-Wiurttemberg mbH (NVBW) und MobiData BW Ubernehmen. Sie stellen offene Datenstan-
dards, Programmierschnittstellen und landesweite Plattformen bereit und sichern die An-
schlussfahigkeit des Mobilitatsportals an bestehende Landesangebote. Fur technische Umset-
zung, Hosting, Wartung und technische Weiterentwicklung sollten Technologiedienstleistende
und IT-Betreibende herangezogen werden. Ein Austausch mit der Schwarzwald Tourismus GmbH
Uber die bestehende App ,,Frag SchwarzwaldMarie“ kann dazu beitragen, keine doppelten Struk-

turen aufzubauen.

Die Einfuhrung des Mobilitatsportals kann durch eine begleitende Kommunikations- und Beteili-
gungsstrategie und mit dem Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsbildung” unterstitzt werden. Verof-
fentlichungen uber Gemeindewebseiten, soziale Medien, Amtsblatter und touristische Kanale
sowie QR-Codes an Haltestellen, Wanderparkplatzen und Touristeninformationen wirken unter-
stutzend. Erganzend kénnen Informationsmaterialien fur Betriebe, Verwaltungen und weitere
Multiplikatoren bereitgestellt werden. Eine fruhzeitige Einbindung der Nutzenden und regelmani-

ges Feedback sind zentrale Elemente, um das Portal bedarfsgerecht weiterzuentwickeln und die
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Akzeptanz langfristig zu sichern. Fur die Umsetzung und den Betrieb des Mobilitatsportals sind
finanzielle, personelle und technische Ressourcen erforderlich. Da keine eigenstandige App ent-
wickelt wird, liegt der Schwerpunkt auf Datenintegration, Schnittstellenpflege und kontinuierli-
cher Betreuung. Personell ist eine dauerhafte Koordinations- und Betreuungskapazitat erforder-
lich, die die technische Weiterentwicklung, die Abstimmung mit beteiligten Akteuren, die inhalt-
liche Pflege, das Monitoring sowie die Offentlichkeitsarbeit (ibernimmt. Finanzielle Ressourcen
sind auf Aktualitat zu prufen und kdnnen Uber verschiedene Quellen wie bspw. Landes- und Bun-
desférderprogramme (Bereich Digitalisierung) oder aus Mitteln der EU-Férderprogrammen bezo-
gen werden. Erganzend sind Kooperationen mit touristischen Akteuren und Betrieben sowie

Sponsoring- oder Beteiligungsmodelle denkbar (z.B. Uber lokale Betriebe und Unternehmen).
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4.6 Herausforderungen, Chancen und Risiken

Welche zentralen Chancen, Herausforderungen und Risiken ergeben sich bei der
Umsetzung eines Mobilitatsportals?

= Forderung nachhaltiger Mobilitat =  Technische Komplexitat und Abhangigkeit

= Verkehrssteuerung = Portalbetrieb ist pflege- und wartungsin-

= Einbindung regionaler Akteure tensiv

= Datenbasierte Optimierung = Datenschutz und Sicherheit

= Sensibilisierung und Bildung = Akzeptanz- und Kostenrisiken

= Nachhaltigere Wege- und Freizeitketten

Herausforderungen

* Integration heterogener Datenquellen (z.B. OPNV, P+R, Sharing-Systeme)

= Technische Infrastruktur (Funktion in Echtzeit, Stabilitat der Schnittstellen)

= Nutzendenakzeptanz (intuitiv begreifbar und barrierefrei)

=  Anpassungsfahigkeit (flexibel auf veranderte Nutzendenzahlen, Einbindung neuer Funktion
und Berucksichtigung politischer Rahmenbedingungen)

= Ticketintegration inkl. Parkticket

= Moglichkeiten zur Offlinenutzung

= Netzabdeckung zwischen Fahrzeug und dynamischer Fahrgastinformation

4.7 Nachste Schritte

Welche konkreten MaBnahmen miissen kurz-, mittel- und langfristig umgesetzt

werden?

Die nachsten Schritte zur Umsetzung des Mobilitatsportals sollten aufeinander abgestimmt sein
und inhaltlich sowie zeitlich aufeinander aufbauen. Die MaBnahmen sind daher nummeriert zu
verstehen, da einzelne Schritte erst auf Grundlage vorhergehender Abstimmungen sinnvoll um-
gesetzt werden kdnnen. So ist bspw. die Klarung von Finanzierungsmoglichkeiten und Zustandig-

keiten erst nach einer gemeinsamen Abstimmung mit allen beteiligten Akteuren zielfhrend.

Kurzfristig: Grundlagen und Strukturaufbau

1. Erstellung einer technischen Projektskizze mit Zielbild, Umfang und Schnittstellen

Zustandigkeiten: Tourismus, BSG/RPF, ggf. externe Fachplanung
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2. ldentifizierung und Benennung einer zentralen Koordinations- und Tragerstruktur zur operati-
ven Steuerung und Schnittstellenkoordination
Zustandigkeiten: Tourismus, BSG/RPF, ggf. NVBW

3. Herstellung eines politischen und organisatorischen Konsenses zu Zielsetzung, Zustandig-
keiten, Datenfreigabe und Einbindung wesentlicher Akteure
Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinde, Landesinstitutionen, ggf. BSG/RPF

4. Systematische Erfassung und Bewertung verflugbarer finanzieller Ressourcen sowie potenzi-
eller Forder- und Kooperationsmodelle

Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden, Férdermittelgebende, ggf. BSG/RPF

Mittelfristig: Datenbeschaffung, Entwicklung und Pilotierung

5. Systematische Identifikation, Beschaffung und Aufbereitung relevanter Daten flr die erste
Umsetzung sowie Klarung von Nutzungsrechten und Schnittstellen
Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinde, Verkehrsunternehmen, Tourismus, 06f-
fentliche Trager, ggf. BSG/RPF

6. Aufbau und Pflege von Arbeitsbeziehungen zu relevanten Akteuren zur kontinuierlichen Da-
tenlieferung
Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinde, Verkehrsunternehmen, Tourismus, Of-
fentliche Trager, ggf. BSG/RPF

7. Erste Portalversion auf Basis bestehender Systeme und Datenquellen
Zustandigkeiten: IT-Dienstleistende, Bevilkerung

8. Integration zentraler Betriebs- und Fachsysteme
Zustandigkeiten: IT-Dienstleistende, Verkehrsunternehmen, Landkreise, Stadte und Ge-
meinde, Tourismus

9. Pilotphase in ausgewahlten Kommunen oder Teilrdumen des BSG Schwarzwald zur Erpro-
bung von Netzendenfreundlichkeit, Datenqualitat und Schnittstellen
Zustandigkeiten: IT-Dienstleistende, Bevilkerung

10. Systematische Monitoring und Einholung von Feedback von Nutzenden, Kommunen und wei-
teren Akteuren sowie iterative Anpassung des Mobilitatsportals

Zusténdigkeiten: Landkreise, Stéddte und Gemeinde, Bevélkerung, Unternehmen

Langfristig: Verstetigung und Weiterentwicklung

11. Integration landesweiter Systeme und Plattformen zur Sicherstellung der Uberregionalitat
Zustéandigkeiten: NVBW, Land Baden-Wirttemberg

12. Etablierung dauerhafter Finanzierungs- und Betriebsstrukturen fur Pflege, Wartung und Aktu-
alisierung der Inhalte

Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinde, Fordermittelgebende, Vereine, Verbédnde
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13. Schrittweise Weiterentwicklung des Mobilitatsportals durch zusatzliche Informationsange-
bote und Ausbau der Kooperation mit Betrieben, Tourismusakteuren und Nachbarregionen

Zustandigkeiten: Landkreise, IT-Dienstleistende, Betriebe, Tourismus
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5 Leuchtturmprojekt ,,Umsteigepunkte OPNV*

LN . e
208 P @ m SR

Ubersicht/Kurzfassung

Beschreibung

Es gibt bereits OPNV-Umsteigepunkte im BSG Schwarzwald mit unterschiedlicher Ausstat-
tung. Ziel des Leuchtturms ist die Férderung der Intermodalitat und die damit verbundene Ver-
ringerung des MIV auf langeren Strecken sowie einer Einsparung von CO,-Emissionen. Im Zuge
des Leuchtturmprojekts sollen abgestimmte Umsteigepunkte attraktiver gestaltet werden und
neue Qualitatsstandards erfillen. Ein einheitliches Design unterstutzt dabei bspw. die Wieder-

erkennbarkeit der Mobilitatsangebote an den Umsteigepunkten.

Klimawirksamkeit

Die Berechnung legt zugrunde, dass Wege durch attraktivere Umsteigepunkte vom Pkw auf 6f-
fentliche Verkehrsmittel verlagert werden. Fur das Berechnungsbeispiel wurden dabei
ca. 50 Personen pro Tag und Umsteigepunkt betrachtet. Im Vergleich zur Durchfihrung der
Wege ausschlieBlich mit dem Pkw kénnten bis zu 80 % oder 21 Tonnen CO; pro Jahr eingespart

werden. Hochgerechnet auf alle identifizierten Umsteigepunkte sogar bis zu 170 Tonnen.

Unterstitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Zunachst missen Akteure fiir die zukiinftigen Abstimmungen fir die OPNV-Umsteigepunkte
definiert werden (inkl. eines zukinftigen Koordinators). Die Hauptverantwortung fur die Finan-
zierung, Planung, Bau und Betrieb liegt bei den Landkreisen, Stadten und Gemeinden. Aller-
dings konnen durch Forderprogramme wie bspw. das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz sowie die Einbindung lokaler Betriebe oder weiterer Akteure weitere Ressourcen genutzt

werden.

Nachste Schritte

= Kurzfristig: Bestandsaufnahme und Bewertung, Abstimmung mit allen Beteiligten, Schnitt-
stellen zu anderen Leuchttirmen

= Mittelfristig: Erarbeitung Standortkonzept, Definition Standards, Pilotprojekte, Kooperati-
onen und Offentlichkeitsarbeit

= Langfristig: Ausweitung Pilotprojekte, Betrieb und Wartung, Monitoring und Evaluation
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5.1 Bestand

Welche OPNV-Umsteigepunkte gibt es schon?

Im BSG Schwarzwald bestehen mehrere OPNV-Umsteigepunkte, z.B. an den S-Bahnhéfen Hau-
sen im Wiesental und Zellim Wiesental, am Busbahnhof in Todtnau oder in Schénau im Schwarz-
wald, St. Blasien und Hausern. Diese spielen eine wichtige Rolle bei der Verknupfung unter-
schiedlicher Verkehrsmittel. Die Standorte unterscheiden sich hinsichtlich Ausstattung und Nut-
zungsintensitat, decken dabeijedoch nichtimmer alle Funktionen fur den Umstieg zwischen Ver-
kehrstragern ab. Teilweise sind diese mit P+R- und B+R-Anlagen, Fahrradboxen, E-Ladestationen
und Parkhausern ausgestattet. Die Ausstattungsqualitat (bspw. Wetterschutz mit Uberdachung
etc.) und Bewirtschaftung variieren jedoch stark. Einige Anlagen (z.B. Zellim Wiesental) verfugen
Uber moderne Fahrradboxen und E-Ladepunkte, wahrend an anderen Standorten noch Nachhol-
bedarf bei Komfort, Sicherheit oder Informationsangeboten besteht. An der Haltestelle Hausern
Rathaus ist eine OPNV-Haltestelle mit einer Touristeninformation, einer Ladestation fiir E-Fahr-
zeuge und einem E-Bike-Verleih vereint. Dies ist damit ein Beispiel fur die Schnittstelle zwischen

nachhaltiger Mobilitat und touristischen Angeboten.

5.2 Zielerreichung

Welche Ziele der Klima-Mobilitatskonzeption werden mit dem Leuchtturmprojekt
adressiert?

L e e B e CO,-Einsparung durch Verringerung des

MIV auf langeren Strecken

Mobilitat

= Einfacher und komfortabler Wechsel zwischen Verkehrsmitteln, nahtloser Umstieg
= Erhohung der Flexibilitat durch Kombination verschiedener Verkehrsmittel

=  Forderungintermodaler Wegeketten

=  Bundelung der Verkehrsmittel an einem Standort

= Gute Verknipfung von OPNV, Rad- und FuBverkehr

Klima

= Reduktion von CO,-Emissionen durch weniger MIV auf langeren Distanzen Reduktion von
CO,-Emissionen durch Umstieg auf Bahn/Bus
=  Vermeidung von zusatzlicher Flachenversiegelung durch Nutzung und Optimierung beste-

hender Platze
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5.3 MaBnahmenbeschreibung

Wie konnen Umsteigepunkte ausgestaltet werden? Welche Bestandteile sind be-

sonders wichtig?

Die bestehenden OPNV-Umsteigepunkte sollen zu modernen, komfortablen und gut vernetzten
Mobilitatsstandorten weiterentwickelt werden. Umstiege sollen so gestaltet werden, dass der
Wechsel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln wie OPNV, Fahrrad, Auto, Car- und Bikesha-
ring sowie E-Mobilitdtsangeboten moglichst komfortabel und unkompliziert erfolgt. Durch eine
barrierefreie Gestaltung, wetterfeste Wartehauschen, sichere Abstellmoglichkeiten sowie eine
gute digitale und analoge Informationsbereitstellung soll die Nutzungsqualitat verbessert und die
Aufenthaltsqualitat (sofern kein direkter Umstieg moglich ist) erhoht werden. Voraussetzung fur
die digitale Informationsbereitstellung ist Internet bzw. WLAN. Eine Erganzung dieser Aufent-
haltsqualitat kann durch die Einbindung lokaler Angebote und regionaler Produkte erreicht wer-
den. So konnen bspw. kleine Verkaufsstellen, Automaten oder Services wie Reparaturstationen
fur Fahrrader das Mobilitatsangebot sinnvoll erganzen (vgl. Ideen zur Ausgestaltung). Dieses An-
gebot starkt die lokale Wirtschaft und macht die Umsteigepunkte zu attraktiven Anlaufstellen im
Alltags- und Freizeitverkehr Uber die reine Umsteigefunktion hinaus, wobei auch eine mdogliche
Umsteigezeit sinnvoll genutzt werden kann. Durch eine gezielte Modernisierung, bessere Vernet-
zung mit umliegenden Orten und abgestimmte Taktungen im OPNV entstehen leistungsfahige
Umsteigepunkte, die die Nutzung nachhaltiger Mobilitatsformen fordern, die Erreichbarkeit stei-
gernund die Region insgesamt lebenswerter machen. Bei der Gestaltung und Umsetzung der Um-
steigepunkte kann auch auf bestehende Planungen aufgebaut werden, wie bspw. auf die Ideen
zur Einrichtung von Mobilitatsdrehscheiben durch den ZRF (Zweckverband Regio-Nahverkehr

Freiburg).'?

Im Zuge der 3. Sitzung des Fachbeirats wurden mogliche Standorte fur die Umsetzung von attrak-
tiven Umsteigepunkten diskutiert. Abbildung 4 zeigt die relevanten Umsteigepunkte, die aus fach-
planerischer Sicht sinnvoll sind und durch den Fachbeirat erganzt wurden (z.T. auch auBerhalb
der Gebietskulisse des BSG Schwarzwald). Diese Standorte wurden berucksichtigt, da sie eine
hohe Bedeutung fur den Verkehr in und aus dem BSG Schwarzwald aufweisen (insbesondere fur
Pendelnde, Touristinnen und Touristen sowie Einwohnende). Je nach Umsteigepunkt kann dabei

auf den Busverkehr oder auf den Busverkehr und den Schienenverkehr umgestiegen werden.

2 Klimamobilitatsplan Freiburg, Steckbriefe der MaBnahmenbereiche (2026): https://www.freiburg.de/pb/site/Freiburg/get/pa-
rams_E69165288/1970313/KMP_Massnahmensteckbriefe.pdf (zuletzt abgerufen am 02.02.2026)

© INOVAPLAN GmbH Seite 36


https://www.freiburg.de/pb/site/Freiburg/get/params_E69165288/1970313/KMP_Massnahmensteckbriefe.pdf
https://www.freiburg.de/pb/site/Freiburg/get/params_E69165288/1970313/KMP_Massnahmensteckbriefe.pdf

B NNOVATION DATEN =3 J_ /3 N\
BINYONE/A Bl ANUNG ANWENDUNG
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Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_14.10.2025.pdf
Birsieiden ke

Abbildung4 Ubersicht Umsteigepunkte
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Ideen zur Ausgestaltung

Um moderne und attraktive OPNV-Umsteigepunkte zu schaffen, die den Bediirfnissen aller Nut-
zenden gerecht werden und den Wechsel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln erleichtern,
bieten sich vielfaltige Gestaltungs- und Ausstattungsmoglichkeiten an. Nicht alle diese Elemente
mussen zwingend Teil eines attraktiven Umsteigepunkts sein, sie sollen vielmehr die Maglichkei-
ten aufzeigen. Dennoch sollten Basisstandards etabliert werden, um flr die Nutzenden einen
Mindeststandard zu erreichen. Entsprechende Aspekte sind mit * gekennzeichnet. AuBerdem

werden weitere Rahmenbedingungen dargestellt.
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Mobilitdtsangebote

= Sichere und Uberdachte Radabstellanlagen, Fahrrad-
boxen*

= E-Ladestationen fur E-Bikes und E-Autos*

= E-Bike-Verleih, Bike- und Carsharing-Stationen

= Kiss-and-Ride-Zonen fur kurze Bring-/Holvorgénge

= Ausreichend P+R-Parkplatze*

Ausstattung und Komfort

= Barrierefreie Ausgestaltung (z.B. barrierefreie Zu-
gange, taktile Leitelemente, gut sichtbare Beschilde-
rung, mehrsprachige Beschilderung)*

= Wettergeschutzte und winterfeste Wartebereiche mit
Sitzgelegenheiten*

=  Kostenfreies WLAN, zuverldssige Netzabdeckung*

=  Gute Beleuchtung*

= Offentliche Toiletten, ggf. barrierefrei

= Trinkwasserstationen B =

* Reparaturstationen flr Fahrrader (Luftpumpen, O Fagg;,ggchf
Werkzeug) ' B

= Echtzeit-Informationstafeln zu Bus, Bahn und Sha-
ring-Angeboten*

= Digitale Infopoints mit Routenplanung und regionalen
Hinweisen

= Kontaktlose Fahrscheinautomaten*

= Verkaufsstellen oder Automaten mit Produkten aus
der Region

= Backerei, Café, Supermarkt in der Nahe

© INOVAPLAN GmbH

Nachhaltigkeit und Klima

= Begriunte Aufenthaltsbereiche
=  Begriunte Dacher oder Fassaden

= Solaranlagen fur Beleuchtung oder digitale Anzeigen*
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Weitere Rahmenbedingungen

= Bewirtschaftung von P+R in Kombination mit OV-Tickets diskutieren, ggf. Férderung durch In-
tegration des Parkpreises in das Ticket und gleichzeitig Vermeidung von Dauerbelegung (vgL.
P+R-Anlagen Freiburg).

= Eineinheitliches, wiedererkennbares Design (,,Branding®) kann die Nutzung erhdhen. Hierbei
ist es moglich, das Design des Landes Baden-Wirttemberg umzusetzen (vgl. Abbildung 5).

Die Elemente kdnnen Uber einen Rahmenvertrag des Landes beschafft werden.

9 Mobiistaion
Schlossplatz

o

¥

e @ @ @

3.7 SchlieBfachanlage

3.3 Personenwitterungsschutz
3.5 Reparaturstation
3.2 Hinweisschild

3.1Infostele i Y
Radschlief- 5 m,m
3 anlage |
0 = - -
; ﬁ
3.9 Fahrradblgel

3.6 RadsammelschlieBanlage 3.8 Sitzgelegenheit

3.4 Fahrradiiberdachung

Abbildung5 Corporate Design Mobilstationen Baden-Wiirttemberg
(Quelle: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg®®)

Best-Practice-Beispiele

Ein Beispiel fir Mobilitatsstationen an Umsteigepunkten sind die regiomove-Ports (vgl. Abbildung
6). Die regiomove-Ports sind physische Stationen, an denen bereits digital vernetzte Mobilitats-
angebote geblndelt werden, sodass Nutzende unkompliziert zwischen verschiedenen Diensten

wechseln kdnnen. Alle Angebote sind auch in der regiomove-App verflgbar.*

13 Ministerium flr Verkehr Baden-Wurttemberg, Corporate Design-Manual, 4-2 Mobilstationen (2025): https://www.kea-bw.de/filead-
min/user_upload/Nachhaltige_Mobilitaet/Wissensportal/Mobilstationen/20250416_Corporate_Design-Manual_Mobilstatio-
nen_BW_12.pdf (zuletzt abgerufen am 18.11.2025)

4 Karlsruher Verkehrsverbund GmbH, Vernetzung einer Region (2025): https://www.kvv.de/mobilitaet/regiomove/ports.html (zuletzt
abgerufen am 05.12.2025)
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Abbildung6 Regiomove-Ports
(Quelle: Kienzler Stadtmobiliar GmbH und Karlsruher Verkehrsverbund GmbH)

Weitere Beispiele fur Mobilitdtsstationen gibt es in Offenburg (EinfachMobil)*® und der Region
Stuttgart (Regionaler Mobilitatspunkt)!®. Auch in der Schwabischen Alb gibt es Mobilitatsstatio-
nen im landlichen Raum (z.B. am Schloss Fachsenfeld oder am Schloss Wasseralfingen, vgl. Ab-
bildung 7). Die Stationen verfluigen uber E-Bike-Lademoglichkeiten, Servicestationen, Notrufsau-
len, Informationen (Lageplan), Uberdachte und nicht Gberdachte Fahrradblgel sowie Uber Sitz-

banke.Y”

Abbildung7 Mobilitatsstationen Schwabische Alb
(Quelle: Schwabische Alb Tourismusverband e.V.)

Im Rahmen des Projekts ,,NAHRho6n — nachhaltige Haltestellinfrastruktur” hat die Stadt Geisa im
UNESCO-Biospharenreservat Rhon vorhandene OPNV-Haltestellen mit solargespeisten E-Pa-
per-Anzeigetafeln ausgestattet. Diese digitalen Displays bieten neben aktuellen Fahrplanen auch

zusatzliche Informationen wie Umgebungskarten mit Wanderwegen, Veranstaltungen in der Re-

15 Stadt Offenburg, So vielfaltig ist Mobilitat (2025): https://mobil-in-offenburg.de/mobilitaetsangebote/mobilitaetsstationen/ (zuletzt
abgerufen am 05.12.2025)

6 Verband Region Stuttgart, Die Mobilitatspunkte der Region Stuttgart, (2025): https://www.region-stuttgart.org/fileadmin/Ver-
band_Region_Stuttgart/Verkehr/Dokumente/Mobilitaetspunkte_Broschuere_416x210_RZ.pdf (zuletzt abgerufen am 05.12.2025)

17 Schwabische Alb Tourismusverband e.V., Mobilitatsstation Schloss Fachsenfeld (2026): https://www.schwaebischealb.de/attrak-
tionen/mobilitaetsstation-schloss-fachsenfeld#/article/9fbdb228-348b-4a94-8851-cf9b95d6dd0e  (zuletzt abgerufen am
15.01.2026)
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gion oder Offnungszeiten von gastronomischen Einrichtungen. Durch die Echtzeit-Datenintegra-
tion kdnnen Informationen flexibel angepasst und Betriebsstérungen schnell kommuniziert wer-
den, wodurch die Notwendigkeit fur Papierfahrplane entfallt. Die Displays sind wetterbestandig

und gewahrleisten eine gute Lesbarkeit. Dieses innovative Projekt dient als Modell fur die Region

und férdert die nachhaltige Mobilitat im landlichen Raum.*®

Abbildung8 Neue NahRhon-Haltestelle mit Solarmodul
(Quelle: Biospharenreservat Rhén, Foto: J.Heinz)

MaBnahmen im MaBnahmenkataster

Im MaBnahmenkataster sind folgende MaBnahmen dem Leuchtturmprojekt ,,Umsteigepunkte
OPNV*“ zugeordnet (vgl. Tabelle 7). Detaillierte Informationen zu den MaBnahmen kénnen dem

MaBnahmenkataster entnommen werden.

18 Biospharenreservat Rhon, NAHRGhn — nachhaltige Haltestelleninfrastruktur in Geisa (2025): https://www.biosphaerenreservat-
rhoen.de/mensch/kommunale-entwicklung/projekte-nachhaltige-entwicklung-thueringen/geisa-nahrhoen-nachhaltige-haltein-
frastruktur (zuletzt abgerufen am 18.11.2025)
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=
Kostenrahmen

1_05 @R f°~g 43 OPNV-Haltestellen Kurz- bis mittelfristig

201 @ @  OPNV-Umsteigepunkte Kurz- bis mittelfristig €€€

2 02 0{%} Carsharing Mittel- bis langfristig €€€

2 03 @ Bikesharing Kurz- bis mittelfristig €€

302 A @B  OPNV-Haltestellen Mittelfristig €€

502 |E| P+R-Parkplatze Kurz- bis mittelfristig €€

5 03 El Parkleitsysteme Kurzfristig €€

6_03 O] Ausbau E-Ladeinfrastruktur Kurz- bis mittelfristig €€€

805 & & Radabstellanlagen Kurzfristig €€

8.07 & 4 Fahrradverleihsysteme - Touris- Kurz- bis mittelfristig ce

mus
Tabelle 7 Ubersicht MaBnahmen ,,Umsteigepunkte OPNV*
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Verkniipfung zu weiteren Leuchtturmprojekten

Eine weitere MaBnahme im Zuge der Leuchtturmprojekte kann die Verbindung des Leuchtturm-
projekts ,,Umsteigepunkte” mit dem Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsportale” sein, damit eine di-
rekte Verknupfung entsteht. Das Mobilitatsportal soll als zentrale Plattform fur Kommunikation
und Information dienen und bspw. Daten zu Ausstattung, Auslastung und Anbindung an den Um-

steigepunkten bieten.

5.4 Klimawirksamkeit

Wie viele CO.-Emissionen kénnten durch Attraktivierung / Umsetzung eines Um-

steigepunkts eingespart werden?

Fur die Abschatzung der moglichen CO,-Einsparung durch die Attraktivierung eines OPNV-
Umsteigepunktes wurden vereinfachende, aber moglichst realistische Annahmen getroffen. Ab-
bildung 9 skizziert die Klimawirksamkeitsberechnung fur das konkrete Beispiel. Ausgangspunkt
der Uberlegungen sind nutzende Personen mit unterschiedlichen Zwecken an unterschiedlichen
Tagen im Jahr. Es werden sowohl Pendelverkehre sowie Freizeitverkehre als auch private Erledi-

gungen angesetzt.

Fur Pendelverkehre und private Erledigungen wurden dabei 250 Tage pro Jahr angenommen, dies
entspricht ungefahr der Anzahl an Arbeitstage (ohne Wochenenden). 200 Tage mit Freizeitverkeh-

ren wurden basierend auf Ferientagen, Wochenenden sowie vereinzelten weiteren Tagen abge-
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schatzt. Es wird angenommen, dass 20 bzw. 10 Personen einen Umsteigepunkt an einem Tag nut-
zen. Diese Werte wurden konservativ abgeschatzt, um auch der GréBe verschiedener Umsteige-

punkte Rechnung zu tragen und eine moglichst realistische GroBenordnung anzunehmen.

Far die Berechnung der Klimawirksamkeit wird weiter angenommen, dass nach der Attraktivie-
rung eines Umsteigepunkts 20 % der zurlickgelegten Strecke weiterhin mit dem Pkw zuruckgelegt
werden mussen, da diese fur die Zubringerfahrt zum Umsteigepunkt erforderlich ist. Die verblei-
benden 80 % der Wegstrecke entfallen fiir den Pkw-Verkehr und werden mit dem OPNV zuriick-
gelegt. Hierbei wird in zwei Fallen unterschieden, ob die Fahrt im OPNV mit einem Elektrobus
bzw. auf der Schiene (Fall 1) oder weiterhin konventionell mit einem Dieselbus (Fall 2) erfolgt. Im
Vergleich zum angenommenen Ausgangszustand der reinen Durchfuhrung der Wege mit dem
Pkw kann auf diesen Wegen hiermit eine CO,-Reduktion von rund 80 % durch die kombinierte
Nutzung emissionsfreier Antriebe (Elektro) oder von rund 15 % bei der Nutzung von Dieselbussen
erreicht werden. Die Einsparung entsteht somit aus der kombinierten Wirkung des Modal Shift
und der geringeren spezifischen Emissionen des OPNV (vgl. Abbildung 9). Im berechneten Bei-

spiel fur einen Umsteigepunkt kdnnten so pro Jahr iber 21 Tonnen CO, eingespart werden.

/ Prognosenullfall - keine Verhaltensanderungen
Annahme: (100% der Distanz mit dem Pkw)
80% der Distanz bestimmter Wege (Hin- und Rickweg) @‘ -
werden aufgrund eines attraktiven OPNV-Umsteige- O] Bm 12846kgCO,
punkts zukunftig auch mit Bus/Bahn statt mit dem MIV CO,-Emissionen/Jahr i
. % 9721kgCO,
zurlickgelegt. Gesamt

> 26.559 kg CO, @ 3.993kgCo,
wiis Pendelverkehr
20 Personen * 37 km * 250 Tage =185.000 km/Jahr

Prognosefall 1 -2035

g, Freizeitverkehr
(20% Distanz mit Pkw, 80% mit E-Bus/Bahn)

20 Personen * 35 km * 200 Tage =140.000 km/Jahr

. ) o2 m B 2.569kgCO; 21.247 kg CO,
(@) Private Erledigungen CO,-Emissionen/Jahr i mogliche Ersparnis an
* * - 2 K
10 Personen * 23 km * 250 Tage =57.500 km/Jahr Gesamt * 1.944 kg CO, CO,-Emissionen/Jahr
- 5.312kg CO. 799 kg CO.
GESAMT - 382.500 km/Jahr 2 @ € z) Entspricht 146-mal der Strecke

Schénau-Kiel mit dem Pkw
Prognosefall 2 - 2035

(20% Distanz mit Pkw, 80% mit Dieselbus)

m = 10934kgCO; "3._953 kg CQ;
CO,-Emissionen/Jahr i mogliche Ersparnis an
Gesamt K sanigco CO,-Emissionen/Jahr
22.606 kg CO.
\ / K & 2 @ 33% ke COI) Entspricht 27-mal der Strecke
Schénau-Kiel mit dem Pkw

Abbildung9 Prozessgrafik zur Quantifizierung der Klimawirksamkeit eines Umsteigepunkts
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Hochgerechnet auf die identifizierten Umsteigepunkte (5 Umsteigepunkte auf die Schiene, 3 Um-
steigepunkte auf den Bus, siehe Abbildung 4) ergeben sich so Einsparpotenziale von knapp 170
Tonnen sofern Elektrobusse genutzt werden bzw. 118 Tonnen im Falle der Nutzung von Diesel-

bussen bei den drei Bus-Umsteigepunkten.
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5.5 Unterstiitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Welche Akteure und Ressourcen unterstiitzen das Vorhaben? Wie wird das Pro-

jekt finanziert?

Fur die Umsetzung der OPNV-Umsteigepunkte im BSG Schwarzwald liegt der Fokus zunéchst da-
rauf, die Verantwortlichkeiten und Rahmenbedingungen zu klaren. Zunachst muss geklart wer-
den, welcher Akteur zukUnftig die Koordination fur die Umsteigepunkte Ubernehmen kann. In der
3. Sitzung des Fachbeirats wurde als moglicher Organisator das Referat 45 ,,Regionales Mobili-
tadtsmanagement” des Regierungsprasidiums Freiburg sowie die Geschaftsstelle des BSG
Schwarzwald genannt, was aus fachplanerischer Sicht ebenfalls empfohlen wird. Dabei sollte vor
allem der Prozess angestoBen, vorhandenes Wissen gebundelt und der fachliche Austausch zwi-
schen den Kommunen strukturiert unterstutzt werden. Das Regierungsprasidium Freiburg (Refe-
rat 45 + Geschaftsstelle des BSG Schwarzwald) kann hier insbesondere eine vernetzende Rolle
einnehmen, wahrend die fachliche Planung (einschlieBlich der Identifikation und Weiterentwick-

lung geeigneter Standorte) in der Verantwortung der Landkreise liegt.

Die Hauptverantwortung fur die Finanzierung, Planung, Bau und Betrieb liegt bei den Landkreisen,
Stadten und Gemeinden. MaBnahmen wie Mobilitdtssaulen fur Mobilstationen®® oder weitere
MaBnahmen zur Férderung des OPNV (z.B. P+R- und B+R-Anlagen, Busbahnhéfe oder barriere-
freie Umbauten von Haltestellen) kdnnen Uber das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) gefordert werden.? Auch eine Unterstitzung durch lokale Unternehmen kann erganzend
in Betracht gezogen werden (z.B. Werbung an den Umsteigepunkten, Finanzierung einzelner Aus-
stattungselemente, Bereitstellung/Verkauf regionaler Produkte). Neben der Einbindung der Kom-
munen sind auch weitere Akteure wie Energieversorger, Verkehrsverblinde, Parkplatzbetrei-
bende, ggf. Grundstlckseigentimer etc. in den Prozess einzubeziehen. Externe Akteure kdnnen
nicht nur technische Infrastruktur wie bspw. Ladeinfrastruktur bereitstellen, sondern auch durch

Sponsoring zur Finanzierung beitragen.

Auch touristische Organisationen und Betriebe sind als wichtiger unterstutzender Akteur zu be-
trachten. Sie profitieren von einer verbesserten Erreichbarkeit touristischer Ziele und konnen die
Standorte aktivbewerben oder in bestehende Informationssysteme (z.B. Mobilitatsportal, Touris-
mus-App) einbinden. Die Identifikation moglicher Schnittstellen zum Mobilitatsportalist relevant,

damit die MaBnahmen entsprechend aufeinander abgestimmt sind.

19 KEA Klimaschutz- und Energieagentur Baden-Wirttemberg GmbH, Mobilitatssaulen flr Mobilstationen (2025): https://www.kea-
bw.de/nachhaltige-mobilitaet/wissensportal/mobilitaetssaeulen#c10694-content-1 (zuletzt abgerufen am 19.11.2025)

2 Regierungsprasidien Baden-Wiirttemberg, Férderung OPNV (LGVFG-OPNV) (2025): https://rp.baden-wuerttemberg.de/the-
men/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/ (zuletzt abgerufen am 19.11.2025)
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AbschlieBend sollte gemeinsam mit den beteiligten Stellen ein umsetzungsorientierter MaBnah-
menfahrplan abgestimmt werden, erste Ansatze daflr unter ,nachster Schritte®. Dieser sollte
nicht nur die Finanzierung, sondern auch Zustandigkeiten, Zeitrahmen und Meilensteine fur Pla-

nung, Bau, Ausstattung und Betrieb der Umsteigepunkte enthalten.

5.6 Herausforderungen, Chancen und Risiken

Welche zentralen Chancen, Herausforderungen und Risiken ergeben sich bei der
Umsetzung von Umsteigepunkten?

= Reduktion des MIV = Konflikte bei der Flachennutzung

= Starkung der Nutzung 6ffentlicher Ver- =  Akzeptanzprobleme bei lokaler Bevolke-

kehrsmittel rung und Nutzendengruppen

= Integration multimodaler Mobilitdtsange- * Investitions-und Betriebskosten

bote (z.B. Car- und Bikesharing) = Abhéangigkeit von technologischen Syste-
men und Infrastrukturen

Herausforderungen

= |dentifikation strategisch geeigneter Standorte

= Prazise Ermittlung des Stellplatzbedarfs

=  Koordination der beteiligten Akteure und Institutionen
= |ntegration in bestehende Tarif- und Verkehrssysteme

= Sicherstellung langfristiger Finanzierung und Betriebskosten

5.7 Nachste Schritte

Welche konkreten MaBnahmen miissen kurz-, mittel- und langfristig umgesetzt

werden?

Damit die MaBnahmen zur Aufwertung und besseren Vernetzung der OPNV-Umsteigepunkte im
BSG Schwarzwald wirksam umgesetzt werden konnen, ist ein schrittweises Vorgehen erforder-
lich. Es ist sinnvoll, an Standorten zu starten, an denen schon eine Grundinfrastruktur besteht,
wie z.B. Bushaltestellen und Parkplatze. Die schrittweise Umsetzung und der weitere Ausbau
sollte maBgeblich durch die jeweils zustandigen Landkreise sowie Stadte und Gemeinden getra-
gen werden, um eine langfristige Einbindung in bestehende kommunale und kreisweite Struktu-

ren sicherzustellen.
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Kurzfristig: Grundlagen und Strukturaufbau

1.

Bestandsaufnahme und Bewertung der bestehenden Umsteigepunkte hinsichtlich Ausstat-
tung, Nutzung, Barrierefreiheit, Erreichbarkeit und digitaler Einbindung

Zustandigkeiten: Landkreise, RPF/BSG, ggf. externe Fachplanung

Erste Abstimmung aller Beteiligten (Landkreise, Stadte und Gemeinden, Regierungsprasi-
dium Freiburg/BSG Schwarzwald), um die Abstimmung zwischen Akteuren zu gewahrleisten
und den Planungsprozess zu strukturieren

Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden, RPF/BSG

Abstimmung mit Fordergebenden, um Finanzierungsmoglichkeiten abzustimmen
Zusténdigkeiten: Landkreise, Férdergebende

Klarung der Zustandigkeiten, Eigentumsverhaltnisse, Kontaktaufnahme mit externen Akteu-
ren wie z.B. Verkehrsbetrieben, um fruhzeitig Kooperationsmaoglichkeiten zu prifen
Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden, Verkehrsbetriebe, Energieversorgende,
ggf. RPF/BSG

Schnittstellenanalyse zum Mobilitatsportal, um perspektivisch eine digitale Verknupfung zu
ermoglichen (Anzeige freier Stellplatze, Ladepunkte, Fahrplane etc.)

Zustandigkeiten: (Externe) Fachplanung, ggf. RPF/BSG

Mittelfristig: Entwicklung und Pilotierung

6.

10.

Erarbeitung eines Standortkonzepts fur priorisierte Umsteigepunkte basierend auf Nach-
frage, Verkehrsanbindung und regionaler Bedeutung

Zusténdigkeiten: (Externe) Fachplanung, ggf. RPF/BSG

Definition technischer Standards fur die priorisierten Umsteigepunkte (Ladeinfrastruktur, Be-
leuchtung, Barrierefreiheit, WLAN, Informationssaulen etc.)

Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden, ggf. RPF/BSG

Kooperation mit lokalen Akteuren wie Energieversorgern, Betrieben oder Tourismusorganisa-
tionen zur Erganzung der Service- und Informationsangebote

Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden, Energieversorgende, Betriebe und Un-
ternehmen, Tourismus

Start von Pilotprojekten an ausgewahlten Standorten, um Gestaltung, Betrieb und Akzeptanz
zu erproben

Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden

Einbindung der Bevolkerung durch Informationsveranstaltungen und Feedbackprozesse, In-
formationskampagnen zur Bekanntmachung neuer Umsteigepunkte

Zusténdigkeiten: Landkreise, Stéddte und Gemeinden, Bevolkerung
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Langfristig: Verstetigung und Ausbau

11. Ubertragung erfolgreicher Pilotprojekte auf weitere Standorte im BSG Schwarzwald
Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden

12. Langfristige Betriebs- und Wartungsstruktur etablieren, ggf. Uber gemeinsame Organisations-
modelle (interkommunale Zusammenarbeit etc.)
Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden, weitere Akteure wie z.B. Energieversor-
gende

13. Kontinuierliches Monitoring und Evaluation zur Uberpriifung der Nutzung, Wirksamkeit und
Klimarelevanz der Anlagen
Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden

14. Kommunikative Begleitung Uber das Mobilitatsportal, um Transparenz und Nutzendenbin-
dung zu sichern

Zustandigkeiten: Landkreise, Stadte und Gemeinden
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6 Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsbildung*

%, .
GRS A So A

Ubersicht/Kurzfassung

Beschreibung

Im BSG Schwarzwald sind Umwelt- und Nachhaltigkeitsbildungsangebote seit vielen Jahren
etabliert und im Rahmenkonzept (2022) ebenfalls verankert. Das Themenfeld Mobilitat ist bis-
lang jedoch nur punktuell integriert, obwohl es flir nachhaltige Entwicklung und Klimaschutz
im landlichen Raum zentral ist. Das Leuchtturmprojekt ,Mobilitatsbildung® erganzt beste-
hende Bildungsangebote gezielt um Mdglichkeiten zur Vermittlung nachhaltiger Mobilitat als

integralen Bestandteil ganzheitlicher Bildung fur nachhaltige Entwicklung.

Klimawirksamkeit

Das Berechnungsbeispiel legt zugrunde, dass durch die MaBnahmen 600 Jugendliche und Se-
niorinnen und Senioren lhre Mobilitat hin zu mehr Wegen im Umweltverbund verandern. Im Ver-
gleich zur Durchfuhrung der Wege mit aktuellem Mobilitatsverhalten konnten so bis zu 20 %

bzw. 115 Tonnen CO; pro Jahr eingespart werden.

Unterstiitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Die MobilitatsbildungsmaBnahmen kdnnen durch ein Netzwerk aus Kommunen, Bildungsein-
richtungen, Verkehrsunternehmen, weiteren Unternehmen und Betrieben, Vereinen und eh-
renamtlichen Initiativen unterstitzt werden. Die Umsetzung soll auf personellen, materiellen
und digitalen Ressourcen basieren und Uber eine Kombination aus kommunalen Mitteln, For-
derprogrammen des BSG Schwarzwald sowie Landes- und Bundesforderungen finanziert wer-

den.

Néachste Schritte

= Kurzfristig: Aufbau einer Koordinationsstrukturin BSG Schwarzwald, Klarung von Bedarfen

= Mittelfristig: Ausweitung und Verstetigung der Mobilitatsbildungsangebote, Aufbau eines
regionalen Netzwerkes, systematische Kommunikation und Evaluation

= Langfristig: Dauerhafte institutionelle Verankerung der Mobilitatsbildung als Querschnitts-

thema, Etablierung des BSG Schwarzwald als Modellregion im landlichen Raum
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6.1 Bestand

Welche Angebote zur Mobilitatsbildung gibt es schon?

Im BSG Schwarzwald sind Umwelt- und Nachhaltigkeitsbildung ein fester Bestandteil. Formate
wie das Natura-2000-Klassenzimmer, die Junior-, Volunteer- und Senior-Ranger, schulische Pro-
jektwochen sowie Entdeckerhefte vermitteln praxisnah d6kologische Zusammenhange, Biodiver-
sitat und Landschaftspflege.” Der Ausbau dieser Bildungsangebote ist im Rahmenkonzept des
BSG Schwarzwald (2022) bereits verankert, u.a. durch den geplanten Aufbau eines Informations-
zentrums fur nachhaltige Entwicklung sowie eine starkere Berucksichtigung von Klimawandel
und Biodiversitat.?2 Das Themenfeld Mobilitat ist bislang jedoch nur punktuell Bestandteil der Bil-
dungsarbeit. Dabei ist Mobilitat ein zentraler Faktor nachhaltiger Entwicklung, insbesondere im
landlichen Raum, da sie Klima, Lebensqualitat, soziale Teilhabe und regionale Entwicklung mafB-
geblich beeinflusst. Das Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsbildung” setzt hier an und erganzt die be-
stehenden Bildungsformate gezielt um Aspekte der nachhaltigen Mobilitdt. Menschen aller Al-
ters- und Bevolkerungsgruppen sollen fur eine klimafreundliche, sozial gerechte und gesund-
heitsfordernde Mobilitat sensibilisieren werden, um langfristige Verhaltensanderungen zu unter-

stutzen.

6.2 Zielerreichung

Welche Ziele der Klima-Mobilitatskonzeption werden mit dem Leuchtturmprojekt
adressiert?

Forderung nachhaltiger Mobilitatsge- Sensibilisierung fur die Zusammen-
wohnheiten bei Kindern und Jugendli- hange zwischen Mobilitat und Klima-
chen wandel

Mobilitat

=  Forderung der dauerhaften Nutzung fruh erlernter umweltfreundlicher Verkehrsmodi (Rad-
fahren, zu FuB gehen oder Nutzung des OPNV) im Alltag und in der Freizeit als Beitrag zur
nachhaltigen Verkehrsentwicklung

= Aufbau von Kompetenzen zur sicheren, selbststandigen und verantwortungsvollen Teil-
nahme am Verkehr, die eine nachhaltige Mobilitatsgestaltung im weiteren Lebensverlauf un-

terstltzen

21 Biospharengebiet Schwarzwal, Angebote fir Schulen und Kindergarten (2026): https://www.biosphaerengebiet-schwarzwald.de/
(zuletzt abgerufen am 09.01.2026)

22 Rahmenkonzept fir das Biospharengebiet Schwarzwald (2022)
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= Starkung der Rolle von Kindern als Multiplikatoren, die durch ihr Mobilitatsverhalten und ihr
Wissen Impulse in die Familien tragen und damit gesellschaftliche Veranderungen hin zu
nachhaltiger Mobilitat anstoBen

=  Forderung sozialer Kompetenzen in Verkehrsalltag, insbesondere Rucksichthahme, Koope-

ration und gemeinsames Unterwegssein (bspw. auf dem Schulweg)

Klima

=  Forderung nachhaltiger Fortbewegungsgewohnheiten mit dem Ziel, den MIV langfristig zu re-
duzieren und damit einen Beitrag zur Reduktion von CO,-Emissionen zu leisten

= Starkung des Umwelt- und Verantwortungsbewusstseins durch die Vermittlung von Zusam-
menhangen zwischen Mobilitatsverhalten, Energieverbrauch und Klimawandel, um reflek-

tierte und klimafreundliche Entscheidungen in Alltag zu unterstitzen

6.3 MaBnahmenbeschreibung

Welche Formate konnten im Bereich der Mobilitatsbildung umgesetzt werden?

Welche Bestandteile sind besonders wichtig?

Mobilitatsbildung beschreibt Bildungsansatze, die dabei unterstutzen, Mobilitat bewusst zu pla-
nen, verschiedene Verkehrsmittel sinnvoll zu nutzen und die Auswirkungen ihres Mobilitatsver-
haltens auf Umwelt, Gesundheit und Gesellschaft zu reflektieren. Im Mittelpunkt steht der Erwerb
von Kompetenzen, die eine selbststandige, sichere und nachhaltige Mobilitatim Alltag und in der
Freizeit ermdglichen. Zentrale Formate der Mobilitatsbildung sind praxisnahe, alltagsbezogene
Lernangebote. Dazu zahlen schulische und auBerschulische Bildungsangebote, Projektwochen,
Lernmodule im 6ffentlichen Raum, Mobilitatsaktionen sowie Exkursionen und Informationsma-
terialien. Eine enge Verknupfung mit bestehenden Umwelt- und Nachhaltigkeitsbildungsforma-

ten ermoglicht eine ganzheitliche Vermittlung nachhaltiger Entwicklung.

Kinder und Jugendliche stehen im Fokus der Mobilitatsbildung, da sie im StraBenverkehr zu den
besonders verletzlichen Gruppen gehdren und zugleich die Verkehrsteilnehmenden der Zukunft
sind. Friihzeitige positive Erfahrungen als zu FuB Gehende, Radfahrende und Nutzende des OPNV
fordern die Entwicklung nachhaltiger Mobilitatsroutinen und wirken langfristig auf das Mobilitats-
verhalten. Neben Kindern und Jugendlichen spielt auch flr Seniorinnen und Senioren die Mobili-
tatsbildung eine zentrale Rolle, um ihre Sicherheitim Verkehr zu erhéhen und Risiken im Stra8en-
verkehr besser einschatzen zu kénnen. Sie unterstitzt den Erhalt von Selbststandigkeit und Un-
abhangigkeit, indem sie einen sicheren Umgang mit verschiedenen Verkehrsmitteln aufrechter-
halt. Gleichzeitig fordert sie soziale Teilhabe und Lebensqualitat, indem sie den Zugang zu Frei-
zeit, Kultur und sozialen Kontakten erleichtert. Zudem tragt sie zu gesundem und nachhaltigem

Mobilitatsverhalten bei.
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Ideen zur Ausgestaltung

Wichtige Elemente wirksamer Mobilitatsbildung sind eine altersgerechte, praxisnahe Vermitt-

lung, die Kombination von Wissen und Erfahrung, die Forderung von Selbststandigkeit und Si-

cherheit im Verkehr sowie die Einbeziehung regionaler Mobilitdtsangebote, besonders im landli-

chen Raum. Auf dieser Grundlage wurden konkrete Ideen entwickelt, wie Mobilitatsbildungsan-

gebote gestaltet und umgesetzt werden kdnnen:

Praxisorientierte Workshops und Trainings

Workshops zu sicherem Verhalten im StraBenverkehr

Fahrradchecks und Reparaturen

Trainings zur Nutzung des OPNV und digitaler Mobilitadtsangebote (z.B. fiir Seniorinnen
und Senioren)

Mobilitatsparcours und praktische Ubungen im 6ffentlichen Raum

Angebote flur alle Personengruppen, insbesondere altere Menschen, mobilitatseinge-
schrankte Personen und Menschen mit Migrationshintergrund (barrierearme, mehrspra-

chige oder begleitete Formate)

Raum- und gemeinschaftsbezogene Mobilitatsformate

Vor-Ort-Mobilitdtschecks und gemeinsame Begehungen
Mitfahr- und Fahrgemeinschaftsprojekte, z.B. Bildung von Mitfahrgelegenheiten bei den
Junior-, Volunteer-, Senior-Rangergruppen

Aktionstage, Wettbewerbe und Kampagnen auf kommunaler Ebene

Schulische und frihkindliche Bildungsformate (werden Uber den Naturpark Schwarzwald ab-

gedeckt)

Unterrichtseinheiten, Workshops und Projektwochen zu nachhaltiger Mobilitat im Alltag
Projekttage/Wochen wie ,,Aktiv zur Schule® oder ,,Schulradeln” oder ,Kidical Mass“
Mobilitats-Check an Schulen

Fahrradtraining

FuBgangerdiplom im Kindergarten

Schulbus- und Nutzungstraining (in Kooperation mit Verkehrsunternehmen)

Rad- und Schulwegplane

Fahrradfreundliche Schule

Entdeckerhefte fur Klimaschutz und Mobilitat (im Entdeckerheft 2025 ist bereits eine
Seite zur Mobilitat enthalten)
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Weitere Ideen

Ziel der Ansatze ist die Mobilitat nicht nur theoretisch zu vermitteln, sondern im Alltag konkret
erlebbar zu machen. Durch Sichtbarkeit, praktische Nutzung und gemeinschaftliche Erlebnisse
sollen Hemmschwellen abgebaut und bestehende nachhaltige Mobilitdtsangebote besser ge-

nutzt werden.
= Sichtbarkeit und Information bestehender Angebote

- Gezielte und akteursbezogene Kommunikation bereits vorhandener Mobilitdtsangebote
im BSG Schwarzwald

- Nutzung bestehender Kommunikationskanale des BSG Schwarzwald zur Bewerbung von
Angeboten, Aktionen und Erfolgsbeispielen (z.B. Instagram)

- Niedrigschwellige Informationsangebote zur Nutzung von Mobilitatsangeboten (z.B. Er-
klarung der Funktion von Fahrkartenautomaten durch den AK Mobilitat), ggf. in Koopera-
tion mit Verkehrsunternehmen oder lokalen Initiativen

- Einbindung regionaler NGOs sowie Orts- und Kreisverbande (z.B. Umwelt-, Verkehrs-
oder Sozialverbédnde), sofern diese in der Mobilitdtsinformation, Offentlichkeitsarbeit
oder Bildungsarbeit aktiv sind, zur Unterstutzung der lokalen Ansprache und Reichweit

- Zentrale Online-Ubersicht ,Mobil im Biospharengebiet“ im Mobilitatsportal mit Angebo-

ten, Tipps und Ansprechpartnerinnen und Ansprechpartnern
= Mobilitat praktisch erleben

- Einsatz von Shuttle- oder Veranstaltungsbussen bei Veranstaltungen des BSG Schwarz-
wald als sichtbares Beispiel nachhaltiger Anreise

~  Erlebnisformate durch das BSG zur aktiven Nutzung des OPNV
= Vernetzung, Beteiligung und Multiplikatoren

- Vernetzung Initiativen mit interessierten Burgerinnen und Burgern (Mobil im Tal)

- Aufbau und Pflege langfristiger Bindungen durch begleitende Unterstltzung und Aus-
tauschformate

- Seniorinnen und Senioren als Mobilitatstrainerinnen und Mobilitatstrainer, insbesondere
fur andere altere Menschen

- Kooperationen mit regionalen Akteuren und Verkehrsunternehmen

- Aufbau eines Netzwerks ,Mobilitatsbotschafterinnen und Mobilitatsbotschafter (Ehren-

amt, Vereine, Schulen)

Um nachhaltiges Mobilitatsverhalten insbesondere bei Kindern und Jugendlichen zu ermogli-
chen, mussen Mobilitatsbildungsangebote mit einer Verbesserung der lokalen Rahmenbedin-

gungen einhergehen. Ein sicheres Schulumfeld, funktionierende FuB- und Radwege sowie Uber-
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sichtliche Bring- und Holstrukturen und ein attraktiver OPNV sind zentrale Voraussetzungen. Feh-
lende Infrastruktur oder gefahrliche Verkehrssituationen kénnen dazu fuhren, dass Bildungsan-
gebote ihre Wirkung nicht entfalten. Mobilitatsbildung und infrastrukturelle MaBnahmen werden
daher als sich erganzende Bausteine verstanden. Erkenntnisse aus Mobilitatschecks, Schulum-
feldbegehungen oder Burgerformaten konnen systematisch an die entsprechenden Kommunen

weitergegeben und in Planungsprozesse eingebunden werden.

Best-Practice-Beispiele

Als Ubertragbare Praxisansatze im Bereich der Mobilitatsbildung kdnnen bestehende Programme
und Angebote auf Landes- und Bundesebene herangezogen werden, die Mobilitatskompetenzen
praxisnah und zielgruppenspezifisch vermitteln. Sie zeigen beispielsweise auch, wie Mobilitats-
bildung auBerhalb schulischer Kontexte wirksam umgesetzt und auf unterschiedliche Alters- und

Bevolkerungsgruppen zugeschnitten werden kdnnen.

= Angebot der Deutschen Bahn: Die Deutsche Bahn stellt mit der digitalen Bushaltestelle ein
niedrigschwelliges, digitales Lernangebot bereit, das Schritt fur Schritt in die Nutzung des 6f-
fentlichen Busverkehrs heranfiihrt und insbesondere Menschen mit wenig OPNV-Erfahrung
unterstutzt. Erganzend werden Mobilitatstraining fir Seniorinnen und Senioren angeboten,
bei denen unter realen Bedingungen der sichere Umgang mit Bus und bahn vermittelt wird.
Zentral ist der Abbau von Unsicherheiten, um die selbststandige Nutzung des OPNV zu for-
dern und die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben zu starken.?

= Landesprogramm MOVERS: Das Landesprogramm MOVERS férdert eine sichere, selbst-
standige und nachhaltige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen und verbindet Mobilitats-
bildung mit Verkehrssicherheit, Gesundheitsforderung und Klimaschutz. Es stellt praxisnahe
Materialien, Aktionsformate und Beteiligungsansatze zur Verfligung, die als inhaltliche Orien-
tierung fur Mobilitatsbildungsangebote dienen kdnnen. Die Grundprinzipien von MOVERS
sind auch auf weitere Zielgruppen und den landlichen Raum im BSG Schwarzwald tbertrag-
bar.?*

=  Weitere Anhaltpunkte liefern:

- bwegt: Information und Sensibilisierung zur Nutzung von Bus und Bahn, landesweite Mo-
bilitatskampagnen

- ADFC: Radfahrtrainings, Sicherheitskurse, Alltags- und Wiedereinsteigerangebote

-  BMUKN/BMDV: Forderprogramme und Bildungsansatze zu Klimaschutz, Verkehrssicher-
heit und nachhaltiger Mobilitat

23 DB Regio, Busschule fur Schiiler:innen und Senior:innen (2026): https://www.dbregio.de/bus/busschule (zuletzt abgerufen am
09.01.2026)

2 Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH, MOVERS - Aktiv zur Schule (2026): https://www.movers-bw.de/ (zuletzt abge-
rufen am 16.01.2026)
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- Fahrtziel Natur: Verknupfung von Mobilitat, Umweltbildung und nachhaltigem Tourismus
(das BSG Schwarzwald ist seit Anfang 2025 Mitglied der Initiative, die Offentlichkeitsarbeit
musste jedoch noch ausgebaut werden)

- VCD: Mobilitatsbildung, Kampagnen zu nachhaltiger Mobilitat, Schulweg- und Ver-
kehrsprojekte

- Pro Schiene Dreiland: Mitgliederinnen und Mitglieder setzten sich seit uber 40 Jahren fur
den OPNV im Wiesental ein, u.a. fiir die Interessen und Rechte der Fahrgéste in Bus und
Bahn, attraktive Fahrplane, durchschaubare Tarife im Nah- und Fernverkehr und viele

weitere Themen

MaBnahmen im MaBnahmenkataster

Im MaBnahmenkataster sind folgende MaBnahmen dem Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsbildung®
zugeordnet (vgl. Tabelle 8). Detaillierte Informationen zu den MaBnahmen kdnnen dem MaBnah-

menkataster entnommen werden.

Umsetzungshorizont |Uberschligiger
Kostenrahmen

4_03 .‘: L) Sensibilisierung Elektromobilitat Kurzfristig

7 03 e Mobilitatszentrale und Mobilitats- Kurzfristig €
beratung

7_04 » Mobilitatsbildung Schule Kurzfristig €

7_06 iy Fahrtraining Kurzfristig €

8.08 & A& "m Starkung der Kindermobilitat Kurzfristig €

Tabelle 8 Ubersicht MaBnahmen ,,Mobilititsbildung®
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Verkniipfung zu weiteren Leuchtturmprojekten

Die Mobilitatsbildung kann als unterstitzendes Leuchtturmprojekt wirken und begleitet die Um-
setzung weiterer Mobilitatsvorhaben im BSG Schwarzwald. Sie kann dazu beitragen, Angebote
der Leuchtturmprojekte oder Ubergreifender MaBnahmen verstandlich zu machen und ihre Nut-

zung zu fordern.

6.4 Klimawirksamkeit

Wie viele CO.-Emissionen konnen durch Mobilitatsbildung eingespart werden?

Durch Angebote der Mobilitatsbildung konnen sich sowohl direkt als auch indirekte Effekte erge-
ben. Als direkte Wirkung ist eine Verringerung der CO,-Emissionen durch vermehrte Nutzung um-

weltfreundlicher Verkehrsmittel méglich. Indirekte sollen damit auch langfristige Veradnderung
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des Mobilitatsverhaltens, die bspw. auch im Erwachsenenalter zu nachhaltigeren Entscheidun-
gen in Mobilitatsthemen fuhren, erreicht werden. Fir die Abschatzung der moglichen CO,-
Einsparung wurde eine Veranderung des bisherigen Modal Split fir eine Zielgruppe von in Summe
600 Personen angenommen, die ihr Mobilitdtsverhalten bis zum Prognosejahr 2035 andern. Als
Zielgruppen wurden hier sowohl 400 heute Jugendliche und kunftig junge Erwachsene (Alters-
gruppe 18-29 in 2035) als auch 200 Seniorinnen und Senioren (Altersgruppe ab 65 in 2035) be-
trachtet. Die Berechnung unterstellt, dass bis zum Jahr 2035 durch verschiedene Angebote der
Mobilitatsbildung diese Anzahl an Personen erreicht werden kann, die ihr Mobilitatsverhalten an-

passt.

Zugrunde gelegt wurde hierbei als Prognosenullfall das heutige Mobilitatsverhalten und in Folge
der Portalnutzung in zwei Planfallen eine Veranderung der Wegeanteile fur die 600 Personen in
Form gesteigerter Anteile des Umweltverbunds (Wege zu FuB, mit dem Rad und im OPNV) zulas-
ten von Fahrten im MIV (vgl. Abbildung 2). Fur die Berechnungen werden zwei Falle unterschie-
den, ob die Fahrten des OPNV kiinftig mit einem Elektrobus (Fall 1) oder weiterhin konventionell
mit einem Dieselbus (Fall 2) erfolgen. Im Vergleich zum angenommenen Ausgangszustand des
unveranderten Mobilitatsverhaltens kann fur die 600 Personen eine CO,-Reduktion von rund
20 % durch die Nutzung emissionsfreier Antriebe (Elektrobus) oder von rund 9 % bei der Nutzung
von Dieselbussen erreicht werden. Die Einsparung entsteht somit aus der kombinierten Wirkung
des Modal Shift und der geringeren spezifischen Emissionen des OPNV (vgl. Abbildung 10) und

konnte bis zu 115 Tonnen CO; betragen.

Prognosenullfall - keine Verhaltensanderungen
Annahme: (OPNV wird mit Dieselbussen abgewickelt)
Durch Angebote in der Mobilitatsbildung kann das Mobilitatsverhalten von

Personen nachhaltiger ausgerichtet werden. Fiir das Rechenbeispiel wurde die CO,-Emissionen/Jahr =S
Veranderung des Verhaltens bei 400 heute Jugendlichen sowie 200 Seniorinnen Ge;amt ere
betrachtet.
> 582.647kg CO, m
Altersgruppe 18-29 Altersgruppe 65-74 Altersgruppe 75-79 _ )
Verkehrsmittel Analyse Prognose Analyse Prognose Analyse Prognose|
FuB. 14% 16% 27% 29% 22% %% |- - -~ - - - - - -------~-—-—-----—--=-=-=-=-=-="
Fahrrad 4% 7% 8%  10% 8%  10% Prognosefall 1-2035
. (OPNV wird mit Elektrobussen abgewickelt)
(OPNV 11% 15% 3% 5% 1% 3%
O 0 o 0 o o
OPFV e 28 1% 2 1% 1% CO,-Emissionen/Jahr (=" 1,15.'088 ke sz
MIV-Fahren 60%  50%  51%  45%  50%  45% Gesamt o mégliche Ersparis an
MIV-Mitfahren 10% 10% 1% 10% 17% 15% > 467.559kg CO, [mung) COx-Emissionen/Jahr
O
keine Angabe 0% 0% 1% 1% 1% 1%) \_ J Entspricht ca. 800-mal der Strecke
Schonau-Kiel mit dem Pkw
Prognosefall 2 - 2035
(OPNV wird mit Dieselbussen abgewickelt)
50.280 kg CO,
CO,-Emissionen/Jahr &\ mégliche Ersparnis an
Gesamt feci
CO,-Emissionen/Jahr
- 532.367 kg CO, m
\_ Entspricht ca. 350-mal der Strecke

g

Schonau-Kiel mit dem Pkw

Abbildung 10 Prozessgrafik zur Quantifizierung der Klimawirksamkeit Mobilitdtsbildung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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6.5 Unterstiitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Welche Akteure und Ressourcen unterstiitzen das Vorhaben? Wie wird das Pro-

jekt finanziert?

Die Umsetzung der MobilitatsbildungsmaBnahmen im BSG Schwarzwald erfolgt in enger Zusam-
menarbeit mit bestehenden regionalen und lokalen Akteuren. Zentrale Partner sind Kommunen,
Landkreise, Bildungseinrichtungen, Burgerinnen und Burger sowie soziale Trager. Erganzend
bringen Polizei, Verkehrsunternehmen, ehrenamtliche Initiativen (z.B. AK Mobilitat) und Vereine
praxisnahes Fachwissen, Materialien und Zugange zu unterschiedlichen Zielgruppen ein. Auch
die Einbindung von Fahrgastbeiraten kann wirkungsvoll sein, da diese regelmaBig im Austausch
mit Nutzenden des OPNV stehen (z.B. beim RVF). Fiir eine wirksame und koordinierte Umsetzung
ist eine zentrale Ansprechperson erforderlich, die die Aktivitaten zur Mobilitatsbildung im BSG
Schwarzwald blndelt und Akteure vernetzt. So kdnnen bestehende Angebote bspw. auf kommu-
naler oder Landkreisebene zielfihrend analysiert und ggf. weiter verbreitet werden und der Aus-
tausch gefordert werden. Aktuell sind keine Mittel fur eine solche koordinierende Stelle verfugbar,
allerdings wird das Thema in aktuellen Projekten und bestehenden Formaten mitgedacht. Eine
koordinierende Rolle kdnnten bspw. auch ehrenamtliche Initiativen (z.B. AK Mobilitat) einneh-

men, um das Thema entsprechend voranzubringen.

Die MaBnahmen kdnnen durch eine kontinuierliche, zielgruppengerechte Kommunikation beglei-
tet werden. Die Ansprache der Bevolkerung kann vorrangig Uber bestehende lokale Strukturen
wie Gemeindeblatter, regionale Medien, Social Media, Vereine und niederschwellige Aktionen er-
folgen. Erganzt werden kdnnen praxisnahe Aufklarungsformate, in denen die direkte Anspache
und Teilhabe erfolgt. Wiederkehrende Angebote, transparente Ergebnisse und alltagsnahe For-
mate binden die Bevdlkerung langfristig ein, sichern dauerhaftes Interesse und schaffen Be-

wusstsein fur nachhaltige Mobilitat.

Fur die Umsetzung der MaBnahmen sind personelle Ressourcen wie Koordinations- und Betreu-
ungskapazitaten, fachliches Know-how sowie Zeit fur die Planung und Durchfuhrung erforderlich.
Zu den Aufgaben zahlen die Bundelung von Aktivitaten zur Mobilitatsbildung, Vernetzung beteilig-
ter Akteure und Abstimmungen zwischen regionaler Ebene und kommunaler Umsetzung. Ergan-
zend sorgen materielle und digitale Informationen fur Sensibilisierung. Die Finanzierung kann
Uber eine Kombination verschiedener Finanzierungsquellen erfolgen, darunter kommunale
Haushaltsmittel, Landes- und Bundesférderprogramme im Bereich Klimaschutz, Verkehrssi-
cherheit und nachhaltige Mobilitat sowie Kooperationen mit Verkehrsunternehmen und projekt-
bezogene Mittel von Stiftungen, Fordervereinen oder lokalen Unternehmen. Foérderprogramme
des BSG Schwarzwald kénnen dabei insbesondere fur konzeptionelle Leistungen sowie MaBnah-

men der Offentlichkeitsarbeit (z.B. Informationsmaterialien, Webangebote) eingesetzt werden,
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nichtjedoch fur dauerhafte Personalkosten einer koordinierenden Stelle. Die Kombination unter-
schiedlicher Finanzierungsbausteine kann dazu beitragen, eine langfristige und realistische Um-

setzung der Mobilitatsbildungsangebote zu ermoglichen.

© INOVAPLAN GmbH Seite 57



Leuchtturmprojekt ,,Mobilitatsbildung*

EENNOVATION DATEN

- X
ENNOVA it e

LANUNG ANWENDUNG

6.6 Herausforderungen, Chancen und Risiken

Welche zentralen Chancen, Herausforderungen und Risiken ergeben sich bei der
Umsetzung von Mobilitatsbildung?

Chancen )
" 4

Frahkindliche Mobilitatsbildung fordert die -

Entwicklung nachhaltiger Fortbewegungs-
gewohnheiten Uber mehrere Lebenspha-
sen hinweg
Sensibilisierung im Kindesalter starkt
Klimabewusstsein und Umweltkompetenz
langfristig

Kinder wirken als Multiplikatoren sozialer
Lernprozesse in Familie und Schule

Aktive Mobilitat unterstutzt physische Ge-
sundheit und psychisches Wohlbefinden

Kinder und altere Personen lernen, sich si-

cherim StraBenverkehr zu bewegen, Forde- -

rung der Eigenstandigkeit
Das BSG Schwarzwald kann sich als ,,Mo-
dellregion fur nachhaltige Mobilitatsbil-

dung” positionieren

Infrastruktur und Topografie erschweren
die Erprobung sicherer, selbststandiger
Mobilitat

Sozio-kulturelle Gewohnheiten (z.B. ,ELl-
terntaxis“) kénnen die Wirkung von Bil-
dungsmaBnahmen einschranken

Aufgrund der Lage im landlichen Raum ist
das Mobilitatsangebot im Vergleich zu ur-
banen Raumen eingeschrankt; Bildungs-
und Vermittlungsansatze mussen diese
strukturellen Gegebenheiten bericksichti-
gen

Langfristige Motivation ist Voraussetzung

fur den Erfolg der MaBnahme

Herausforderungen

Mobilitatsbildung muss zeitlich frih ansetzen und kontinuierlich begleitet werden

Effektive Wirkung erfordert die Einbindung von Schulen, Familien und kommunalen Akteu-

ren

Koordination und Kooperation zwischen Partnern, Schulen und Kommunen ist essenziell

Bildungsangebote sollten praxisnah, handlungsorientiert und erfahrungsbasiert gestaltet

werden

Anpassung an regionale Gegebenheiten und Prufung, welche MaBnahmen fur welche Ge-

biete im BSG Schwarzwald sinnvoll sind (je nach Lage, Topografie, GroBe der Gemeinde,

Lange der Schulwege und vorhandener verkehrlicher Infrastruktur)

Evaluation und Qualitatssicherung
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6.7 Nachste Schritte

Welche konkreten MaBnahmen miissen kurz-, mittel- und langfristig umgesetzt

werden?

Damit die MaBnahmen zur Mobilitatsbildung im BSG Schwarzwald wirksam umgesetzt werden
konnen, istein schrittweises Vorgehen erforderlich. Es ist sinnvoll, mit einzelnen Aktionen zu star-
ten und danach gut angenommene Formate langfristig zu etablieren. Derzeit sind keine Mittel ver-
fugbar, um eine umfassendere koordinierende Rolle einzunehmen, dies ist bei den Zustandigkei-
ten zu beachten. Die Akquise von geeigneten Férdermitteln flr eine Koordinationsstelle sollte da-
her als kurzfristige MaBnahme umgesetzt werden. Bei bestehenden Formaten wird das Thema

jedoch aktuell und zuklnftig mitgedacht.

Kurzfristig: Grundlagen und Strukturaufbau

1. Benennung einer zentralen Koordinationsstelle fir Mobilitatsbildung, ggf. Akquise von For-
dermitteln fur eine Koordinationsstelle
Zusténdigkeiten: BSG, ggf. RPF

2. Bestandsaufnahme bestehender Angebote, Akteure und laufender Projekte
Zusténdigkeiten: BSG, Stadte und Gemeinden, ggf. Landkreise, RPF

3. Abfrage von Bedarfen bei Kommunen, Bildungseinrichtungen und Zielgruppen
Zusténdigkeiten: BSG, Stadte und Gemeinden, ggf. Landkreise, RPF

4. Entwicklung eines ersten MaBnahmenpakets (Pilotformate, Aktionstage, Workshops)
Zusténdigkeiten: BSG, ggf. RPF

5. Aufbau erster Kooperationen
Zustandigkeiten: BSG, Akteure wie Polizei etc., ggf. RPF

6. Sicherung einer Anschubfinanzierung
Zusténdigkeiten: BSG, ggf. RPF

Mittelfristig: Entwicklung und Pilotierung

7. Umsetzung und Verstetigung ausgewahlter Mobilitatsbildungsformate (in Kommunen)
Zusténdigkeiten: BSG, Stadte und Gemeinden, ggf. Landkreise, RPF

8. Erweiterung der Zielgruppen (Erwachsene, Seniorinnen und Senioren, mobilitatseinge-
schrankte Menschen, Menschen mit Migrationshintergrund)
Zustandigkeiten: BSG, ggf. RPF

9. Aufbau eines regionalen Netzwerks Mobilitatsbildung (Akteure, Enrenamt, Multiplikatorinnen
und Multiplikatoren)
Zusténdigkeiten: BSG, Stadte und Gemeinden, ggf. Landkreise, RPF

10. Systematische Kommunikations- und Beteiligungsstrategie (regelmaBige Aktionen, Offent-

lichkeitsarbeit)
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Zustandigkeiten: BSG, ggf. RPF

11. Evaluation der MaBnahmen (Teilnahme, Akzeptanz, Lern- und Verhaltenseffekte)
Zustandigkeiten: BSG, ggf. RPF

12. Ausbau kombinierter Finanzierungsmodelle (kommunal, Land/Bund, Kooperationen)

Zustandigkeiten: BSG, Stadte und Gemeinden, ggf. Landkreise, RPF

Langfristig: Verstetigung und Ausbau

13. Dauerhafte Verankerung der Mobilitatsbildung als Querschnittsthema im BSG Schwarzwald
Zustandigkeiten: BSG, Stadte und Gemeinden, ggf. Landkreise, RPF

14. Institutionalisierung der Koordinationsstruktur beim BSG Schwarzwald
Zusténdigkeiten: BSG, ggf. RPF

15. Integration der Mobilitatsbildung in kommunale Planungs-, Bildungs- und Klimaschutzpro-
zesse
Zustandigkeiten: BSG, Stadte und Gemeinden, ggf. Landkreise, RPF

16. Stetige Weiterentwicklung der Formate auf Basis von Evaluation und neuen Bedarfen

Zusténdigkeiten: BSG, ggf. RPF
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7 Leuchtturmprojekt ,,Betriebliches Mobilitatsmanagement*

do A

Ubersicht/Kurzfassung

Beschreibung

Im BSG Schwarzwald existieren (durch weitere Akteure) bereits einzelne Ansatze zur Forderung
klimafreundlicher betrieblicher Mobilitat (z.B. Jobticket, JobRad, E-Mobilitat oder Sharing). Die
Betriebsbefragung zeigt, dass im Bereich OPNV-Angebot (Anbindung, Taktung etc.) Handlungs-
bedarf besteht und die Unternehmen u.a. bei Mitfahrgelegenheiten Unterstltzung winschen.
Feste Arbeitszeiten und vielfach geringe Moglichkeiten aus dem Homeoffice zu arbeiten, er-

moglichen grundsatzlich die Implementierung eines regelmagigen Shuttle-Verkehrs.

Klimawirksamkeit

Die Klimawirksamkeit wurde fiir die Einfihrung eines betrieblichen OPNV-Shuttles gepriift.
Diesem liegt zugrunde, dass Wege durch das Shuttle vom Pkw auf ebendiesen verlagert wer-
den. Fur die Berechnung wurden dabei 80 nutzende Personen pro Werktag betrachtet. Im Ver-
gleich zur Durchfuhrung der Wege ausschlieBlich mit dem Pkw kdnnten so bis zu 90 % oder

45 Tonnen CO, pro Jahr eingespart werden.

Unterstitzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Die Umsetzung erfordert die Zusammenarbeit von Landkreisen, Stadten und Gemeinden, Un-
ternehmen sowie Verkehrsakteuren. Das BSG Schwarzwald Ubernimmt eine initilerende und
koordinierende Rolle, ohne dauerhaft operativ tatig zu sein. Neben personellen Ressourcen
und enger Abstimmung mit den Fachburos und Unternehmen sind finanzielle Mittel aus Eigen-

beitrdgen, Landesférderungen und Kooperationen mit privaten Partnern erforderlich.

Néachste Schritte

= Kurzfristig: Ausbau regionaler Netzwerke und des Austauschs, und Priufung von Forder-
moglichkeiten

= Mittelfristig: Ableitung und Pilotierung konkreter MaBnahmen und Ausbau regionaler Netz-
werke

= Langfristig: Dauerhafte Verankerung BMM in Unternehmensstrategien, begleitet durch re-

gelmaBiges Monitoring, Evaluation und Finanzierung
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7.1 Bestand

Inwieweit wird betriebliches Mobilitatsmanagement in den Unternehmen des BSG

Schwarzwald ausgefiihrt?

Im BSG Schwarzwald bestehen bereits einzelne Ansatze zur Férderung klimafreundlicher betrieb-
licher Mobilitat, etwa durch Dienstwagen, Jobticket/Deutschlandticket oder JobRad. Einige Un-
ternehmen setzen zudem auf Strategien wie E-Mobilitat oder Sharing Modelle und bekunden das
Interesse an Unterstltzung durch Kommunen. Gleichzeitig zeigen die Ergebnisse der im Projekt
durchgefuhrten Betriebsbefragung, dass die Griinde zur Umsetzung eines systematischen BMM
im landlichen Raum mit Herausforderungen und schwierigen Rahmenbedingungen verbunden
sind. Dazu zahlen bspw. die fehlende Anbindung an den OPNV oder unterschiedliche Arbeitszeit-
modelle/Schichtdienste. Gleichzeitig zeigt die Befragung auch, dass bei einem GroBteil der teil-
nehmenden Unternehmen feste Arbeitszeiten sowie geringe Maglichkeiten aus dem Homeoffice
zu arbeiten bestehen, was die grundsatzliche Implementierung eines regelmaBigen Shuttle-Ver-
kehrs ermoglichen wirde. Die Férderung des Radverkehrs wird unter anderem durch JobRad so-

wie durch Umkleiden, Duschen und Lademoglichkeiten unterstuitzt.

7.2 Zielerreichung

Welche Ziele der Klima-Mobilitatskonzeption werden mit dem Leuchtturmprojekt
adressiert?

Reduktion des MIV und Foérderung CO,-Reduktion durch weniger
alternativer Verkehrsmittel MIV-Fahrten zur Arbeit

Mobilitat

= Reduktion des MIV durch die Forderung nachhaltiger Mobilitatsangebote fur Beschaftigte

= Starkung klimafreundlicher Mobilitatsformen, wie OPNV, Radverkehr, Carsharing und organi-
sierte Mitfahrgelegenheiten

= Steigerung der Arbeitgeberattraktivitat im BSG Schwarzwald durch moderne Mobilitatsange-
bote (z. B. Jobtickets, Fahrrad-Leasing, sichere Abstellanlagen, Shuttle-Lésungen)

= Verbesserung der Erreichbarkeit von Arbeitsstandorten flr Beschéaftigte ohne eigenes Auto

sowie fur Pendelnde aus angrenzenden Regionen

Klima

= Reduktion der durch dienstliche und arbeitsbezogene Mobilitat verursachten CO,-
Emissionen

= Verringerung des MIV zugunsten emissionsarmerer/emissionsfreier Verkehrsmittel
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=  Erhohung des Anteils klimafreundlicher Verkehrsmittel im Berufs- und Dienstverkehr

= Forderung effizienter Mobilitatslosungen zur Unterstutzung der betrieblichen Klimaschutz-
ziele

= Beitrag zur Erreichung Ubergeordneter kommunaler oder unternehmerischer Klimaziele

= Integration klimabezogener Kriterien in die Planung und Umsetzung betrieblicher Mobilitats-

maBnahmen

7.3 MaBnahmenbeschreibung

Was sind Rahmenbedingungen des betrieblichen Mobilitatsmanagements?

Das BMM ist ein strategisches Instrument, mit dem Unternehmen, 6ffentliche Einrichtungen und
Verwaltungen die durch Beschéaftigte und betriebliche Ablaufe verursachten Verkehrsstrome sys-
tematisch steuern kénnen. Mobilitat soll effizienter, sicherer sowie sozial- und umweltvertragli-
cher gestalten sein, wobei insbesondere die Arbeitswege der Mitarbeitenden, Dienstreisen, Fuhr-
parkstrukturen und die Erreichbarkeit von Standorten im Fokus stehen. Zentrale Ziele von MaB3-
nahmen im BMM sind die Reduktion des Pkw-Pendlerverkehrs/MIV, die Verlagerung auf klima-
freundliche Verkehrsmittel wie OPNV, Fahrrad oder Mitfahrangebote sowie die Optimierung von
Dienstreisen und Fuhrparks. Gleichzeitig kann ein gut umgesetztes BMM die Arbeitgeberattrakti-

vitat erhdhen und zur Forderung eines bewussten Mobilitatsverhaltens beitragen.

Die Entwicklung eines standortspezifischen BMM-Konzepts erfolgt klassischerweise auf Grund-
lage mehrerer Analyseschritte. Dazu zadhlen anonymisierte Wohnstandortanalysen der Beschéaf-
tigten zur Ermittlung von Pendelmustern, eine Mitarbeitendenbefragung zu Mobilitatsbedurfnis-
sen und Barrieren sowie eine raumliche Analyse der verkehrlichen Rahmenbedingungen, etwa
der OPNV-Anbindung, der Radwegeinfrastruktur und der Parkraumsituation (vgl. Abbildung 11).
Erste Grundlagendaten wurden im Rahmen der im Projekt durchgefuhrten Betriebsbefragung be-
reits erarbeitet. Diese deckt nicht alle Grundlagen eines BMM-Konzepts flir einen Standort ab,
gibt jedoch erste Einblicke in bestehende Aktivitdten und Rahmenbedingungen der Unternehmen
im BSG Schwarzwald. Die Energieagentur Sudwest GmbH bietet dafuir kostenfreie und unverbind-
liche Mobilitatschecks fur Unternehmen im Schwarzwald an. Dabei werden neben der aktuellen
Situation des Unternehmens auch die Ziele und Potenziale betrachtet. Ergebnis ist zunachst ein

Kurzbericht mit MaBnahmen fur BMM und Empfehlungen far Fordermoglichkeiten. Bei weiteren
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Beratungen fallen Kosten an, wobei die Unternehmen uber das Projekt ,,Zukunft.Raum.Schwarz-
wald“ (ein Leuchtturmprojekt der Wirtschaftsregion Sidwest GmbH im Rahmen von RegioWIN)

eine Forderung von rund 50 % erhalten kbnnen.?

Einfihrung von E-Mobilitét und
der notwendigen Ladeinfrastruktur

o%0

Betriebliches

Mobilitits-

Verbesserung
der Infrastruktur
fiir Fuliginger

Anreize zum Fahrradfahren
wie Fahrradleasing, Umklei-
den und sichere Abstellplitze

Reduzierung des Pkw-Verkehrs

— -
Verkehrsverlagerung
durch Fahrgemeinschaften o-| - auf Bus und Bahn
o
o 0

management

Kommunikative Begleitmanahmen:
Mohilitdtsheratungen fiir neue
Mitarbeiter, Mitarbeiterbefragungen,
Informationsbroschiiren

Optimierung der Pkw-Unternehmens-
flotte, beispielsweise durch Fuhrpark-
management oder Carsharing

Organisation im Betrieb
durch Mobilitdtsheauftragte

Abbildung 11 MaBnahmenbereiche im betrieblichen Mobilitaitsmanagement
(Quelle: Mittelstandsinitiative Energiewende und Klimaschutz (0.D.): Praxisleitfaden Be-
triebliches Mobilitatsmanagement, Berlin)

Ideen zur Ausgestaltung

Far viele MaBnahmen im BMM ist eine regionale Zusammenarbeit zwischen Unternehmen, Ver-
banden und o6ffentlichen Akteuren entscheidend. Betriebe kénnen durch Kooperationen Syner-
gien schaffen, Kosten teilen und voneinander lernen. Damit entstehen skalierbare und tragfahige
Ldsungen, die ein einzelner Betrieb allein kaum umsetzen kénnte. Betriebe kdnnen klimafreund-
liche Mitarbeitendenmobilitat nur dann wirksam fordern, wenn bestimmte infrastrukturelle und

organisatorische Voraussetzungen erfullt sind:
= Mobilitatsinfrastruktur und Anbindung

- Gute OPNV-Anbindung entlang der Hauptachsen

% Energieagentur Sudwest GmbH, Kostenloser Mobilitatscheck (2026): https://www.energieagentur-suedwest.de/angebote/unter-
nehmen/unser-angebot/betriebliches-mobilitaetsmanagement/kostenloser-mobilitaetscheck.html (zuletzt abgerufen am
29.01.2026)
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- SchlieBung/Verbesserung fehlender OPNV-Linien (bspw. Todtnau nach Bernau) und Takt-
licken (Schulerverkehre, Ferien)

- Sichere und durchgehende Radwege mit Beleuchtung und Winterdienst

- Bedarfsgerechte Parkraumbewirtschaftung (bspw. reservierte Stellplatze flr Fahrge-

meinschaften oder Mitarbeitende mit Punktesystem)
=  Betriebliche Rahmenbedingungen

- Berucksichtigung von Schichtarbeit

- Ladeinfrastruktur fur E-Autos und E-Bikes auf dem Betriebsgeldnde

- Klarheit uber bestehende Angebote: Viele Betriebe haben bspw. JobRad, dieses sollte
starker als Benefit des BMM herausgehoben werden

- Unterschiedliche Standortvoraussetzungen berlcksichtigen (landlich, touristisch, in-
dustriegepragt, Mischgebiete)

- Einbindung des Betriebsrates, sofern vorhanden
= Kooperation und Vernetzung zwischen Betrieben

- Aufbau einer koordinierten Austauschplattform fur regionale Betriebe (Runder Tisch,
erste Abstimmungen bereits in Umsetzung)

- Gemeinsame Beschaffungen (bspw. fUr rabattierte Deutschlandtickets)

- Gemeinsame Offentlichkeitsarbeit und Mobilitdtskampagnen, die mehrere Betriebe zu-
sammentragen (z. B. Fahrgemeinschaftswoche, Radaktionswoche)

- Entwicklung standardisierter Mitarbeitendenbefragungen, die alle Betriebe nutzen koén-
nen

- Gemeinsame Workshops, in denen unterschiedliche Branchen voneinander lernen (Tou-

rismus, Industrie, Verwaltung)

Ein wirksames BMM lebt davon, dass konkrete Anreize geschaffen werden, die Mitarbeitende
dazu motivieren, haufiger nachhaltige Verkehrsmittel zu nutzen. Damit das geschieht, mussen
die Angebote ihren Alltagsanforderungen entsprechen (OPNV-Linien zu Schichtarbeitszeiten, di-
rekte Achsen oder Schnellbusse). Dazu gehdrt bspw. die Achse Schénau — Todtnau - Zell, um
Wegezeiten zu verklrzen und zentrale Gewerbestandorte effizient anzubinden. Gleichzeit kdnnen
Anreize wie Belohnungssysteme in Form von Stellplatzen fur Fahrgemeinschaften/Parken + Mit-

fahren (P+M), betriebliches Carsharing oder flexible Arbeitszeiten ein Motivator sein.

Im Zuge der Klima-Mobilitatskonzeption wird ein erganzendes Austauschformat (runder Tisch)
etabliert, der auch Uber die Erarbeitungsphase der Klima-Mobilitdtskonzeption hinaus konkrete
Moglichkeiten des BMM mit relevanten Akteuren aus Wirtschaft und Verwaltung erortert und bes-

tenfalls umsetzt. Der runde Tisch soll ein ergdnzendes Austauschformat ermadglichen und paral-
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lele inhaltliche Analysen (bspw. Shuttle-Verkehre zur optimierten Anbindung wichtiger Arbeitge-

bender) begleiten, diskutieren und ggf. weiterflihren. Grundlage dafur ist u.a. die bereits durch-

gefuhrt Betriebsbefragung.

Best-Practice-Beispiele

Die nachfolgenden Best-Practice-Beispiele stellen erfolgreiche Umsetzungen dar und liefern

wertvolle Impulse fiir die weitere Ausgestaltung ahnlicher MaBnahmen.

Das Mitfahrportal ,Mitfahren-Dreiland“ des Landkreises Lorrach ist ein gutes Praxisbeispiel
fur die Férderung von Fahrgemeinschaften. Die digitale Plattform ermdglicht Berufspendlern
(aber auch Freizeitpendelnden) eine einfache und kostenfreie Nutzung zur Bildung privater
Fahrgemeinschaften. Als kommunal getragenes und grenziberschreitend unterstitztes Pro-
jekt zeigt ,Mitfahren-Dreiland“, wie digitale Losungen niedrigschwellig zur Verkehrsverlage-
rung und zur Minderung verkehrsbedingter CO,-Emissionen beitragen kdnnen.?® Das Angebot
kénnte auch von den anderen Landkreisen beworben oder ggf. ausgeweitet werden und so zu
einer zentralen Plattform im BSG Schwarzwald werden.

Der Initiativkreis Oberes Wiesental (IOW) ist ein regionales Netzwerk aus Unternehmen,
Kommunen und Institutionen, das sich zum Ziel gesetzt hat, die wirtschaftliche Entwicklung
des Oberen Wiesentals nachhaltig zu starken.?” Durch den intensiven Austausch und die enge
Vernetzung seiner Mitglieder schafft der IOW eine Plattform, auf der gemeinsame Herausfor-
derungen und Ldsungen entwickelt werden konnen. In diesem Zusammenhang bietet der
IOW gute Anknupfungspunkte fur Mobilitatsthemen. Zwar ist betriebliche Mobilitat bislang
kein ausgewiesener Schwerpunkt, doch bieten die bestehende Struktur und das starke Netz-
werk gute Voraussetzungen. Gerade durch die Bundelung von Unternehmenserfahrungen,
kommunalen Perspektiven und regionalem Know-how kann der IOW als Impulsgeber und
Multiplikator wirken.

Uber die Grenzen des BSG Schwarzwald existieren gute Beispiele u.a. in Hes-
sen. Bei ,Sudhessen effizient mobil“ handelt es sich um ein Akteursnetzwerk
mit verschiedenen Beratungsprogrammen zum Thema BMM, das von der Inte-

grierten Verkehrs- und Mobilitatsmanagement Region Frankfurt RheinMain (ivm)

als regionale Koordinierungsstelle ins Leben gerufen wurde. Das Programm un-

SUDHESSEN
EFFIZIENT MOBIL

%6 | andkreis Lorrach, Gemeinsam im Dreiland unterwegs (2026): https://www.mitfahren-dreiland.de/ (zuletzt abgerufen am

08.01.2026)

27 |nitiativkreis Oberes Wiesental e.V. (2026): https://i-o-w.org/ (zuletzt abgerufen am 08.01.2026)
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terstutzt Unternehmen kostenlos bei der Einfuhrung eines BMM, von der Erstberatung bis hin

zur Erarbeitung eines Mobilitadtskonzepts durch Planungsburos im Netzwerk.?®

Zum Thema BMM existieren zudem bereits zahlreiche Informationsmaterialien wie Broschtren

und Leitfaden.

= Auf der Internetseite der Plattform ,,mobil gewinnt® findet sich eine Zusammenstellung hilf-
reicher Materialen rund um das Thema: https://mobil-gewinnt.de/Wissenswertes/Leitfaeden

= Weitere Informationen und Broschuren finden sich auch auf der Internetseite der landeswei-
ten Forderung: https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/nachhaltige-mobili-
taet/mobilitaetsmanagement/foerderprogramm-betriebliches-und-behoerdliches-mobili-
taetsmanagement

= Konkrete Beispiele aus der Praxis mit CO,-Einparpotenzialen werden im ,,Praxisleitfaden Be-
triebliches Mobilitdtsmanagement® der Mittelstandsinitiative Energiewende und Klimaschutz

vorgestellt.

MaBnahmen im MaBnahmenkataster

Im MaBnahmenkataster sind folgende MaBnahmen dem Leuchtturmprojekt ,,Betriebliches Mobi-
litdtsmanagement” zugeordnet (vgl. Tabelle 9). Detaillierte Informationen zu den MaBnahmen

konnen dem MaBnahmenkataster entnommen werden.

2jym GmbH, Sudhessen effizient mobil (2026): https://www.ihk.de/blueprint/serviet/resource/blob/2544564/7b525477cef2
cd2e1b5c0169e00509ac/flyer-netzwerk-betriebliches-mobilitaetsmanagement-suedhessen-data.pdf (zuletzt abgerufen am
08.01.2026)
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=
Kostenrahmen

4_01 Elektrifizierung Fuhrpark Mittelfristig

4_02 iii‘ @) E-Ladeinfrastruktur Kurz- bis mittelfristig €€

4.03 iz Vm Sensibilisierung Elektromobilitat Kurzfristig €

4 04 i Férderung Fahrgemeinschaften Mittelfristig €

4_05 = Mitfinanzierung Deutschlandticket Kurzfristig €

406 i Jobrad Kurzfristig €

ag7 g Demebsbefagung / Miarbelten g ¢

4_08 = Runder Tisch In Planung/Umsetzung €

6_01 ® Forderung Antriebswechsel Mittel- bis langfristig €€€E

6_04 ® Subventionen Mittelfristig €€€
Tabelle 9 Ubersicht MaBnahmen ,,Betriebliches Mobilitdtsmanagement*

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
Verkniipfung zu weiteren Leuchtturmprojekten

Eine sinnvolle Erganzung der Leuchtturmprojekte ist die enge inhaltliche Verzahnung des BMM
sowohl mit dem Mobilitatsportal als auch mit den OPNV-Umsteigepunkten. Das Mobilitatsportal
kann dabei als zentrale Informations- und Kommunikationsplattform dienen, Gber die geblindelt
und verlasslich uber Mobilitatsangebote, Angebotsanderungen, betriebliche MaBnahmen und
aktuelle Hinweise informiert wird. Insbesondere flr Beschaftigte erleichtert dies den Zugang zu
alternativen Mobilitatsoptionen und unterstitzt die Nutzung klimafreundlicher Verkehrsange-
bote. Gleichzeitig bilden gut erreichbare und qualitativ ausgestattete OPNV-Umsteigepunkte die
infrastrukturelle Grundlage fur viele betrieblichen MobilitatsmaBnahmen. Sie ermoglichen es
Mitarbeitenden, den MIV auf Teilstrecken zu reduzieren und auf Bus oder Bahn umzusteigen. Be-
triebliche Bedarfe konnen wiederum wichtige Impulse flr die Weiterentwicklung dieser Umstei-
gepunkte liefern. Durch die Verzahnung von betrieblicher Mobilitat, digitaler Information und phy-
sischer Infrastruktur entsteht ein integrierter Ansatz, der die Wirksamkeit aller drei Leuchtturm-

projekte starkt.

7.4 Klimawirksamkeit

Wie viele CO,-Emissionen kénnen durch MaBnahmen zur betrieblichen Mobilitat

eingespart werden?

Far die Abschatzung der moglichen CO,-Einsparung im BMM wurden die Auswirkungen eines (be-
trieblichen) Shuttle-Verkehrs als Teil des 6ffentlichen Personennahverkehrs berechnet. Abbil-

dung 12 skizziert die Klimawirksamkeitsberechnung fur das konkrete Beispiel. Durch die Nutzung
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eines betrieblichen Shuttle-Verkehrs steigen Pendelnde auf diesen um. Gleichzeitig kann der
Shuttle im Beispiel auch von weiteren Personen genutzt werden. Im Berechnungsbeispiel werden
70 Pendelnde sowie jeweils 5 Nutzende aus Freizeitgrinden und 5 Nutzende fur Erledigungen an-
genommen. Diese absolvieren kiinftig 90 % des Weges mit dem Shuttle, 10 % mit dem Pkw (bspw.

um zu einer Haltestelle zu gelangen). Es wird dabeivon 250 Nutzungstagen im Jahr ausgegangen.

Far die Berechnungen werden zwei Falle unterschieden, ob die Fahrt im Shuttle mit einem Elekt-
robus bzw. auf der Schiene (Fall 1) oder weiterhin konventionell mit einem Dieselbus (Fall 2) er-
folgt. Im Vergleich zum angenommenen Ausgangszustand der reinen Durchfuhrung der Wege mit
dem Pkw kann auf diesen Wegen hiermit eine CO,-Reduktion von rund 90 % durch die kombi-
nierte Nutzung emissionsfreier Antriebe (Elektro) oder von rund 17 % bei der Nutzung von Diesel-
bussen erreicht werden. Die Einsparung entsteht somit aus der kombinierten Wirkung des Modal
Shift und den geringeren spezifischen Emissionen des Shuttlebus (vgl. Abbildung 12). Im berech-
neten Beispiel fur einen (betrieblichen) Shuttle-Verkehr kdnnten so pro Jahr bis zu 45 Tonnen CO,

eingespart werden.

/ \ Prognosenullfall - keine Verhaltensénderungen
Annahme: (100% der Distanz mit dem Pkw)
Durch die Nutzung eines betrieblichen Shuttle m‘ -
Verkehrs steigen Pendelnde auf diesen um. Gleichzeitig O B 44.960 kg CO»
kann der Shuttle auch von weiteren Personen genutzt CO,-Emissionen/Jahr i 3,003 ke CO
werden. Im Berechnungsbeispiel werden 70 Pendelnde Gesamt /* : 850
sowie jeweils 5 Nutzende aus Freizeitgrinden und 5 > 49.976 kg CO, @ 2.014 kg CO,
Nutzende fur Erledigungen angenommen. Diese
absolvieren kiinftig 90% des Weges mit dem Shuttle,
10% mit dem Pkw (bspw. um zur Haltestelle zu
gelangen) Prognosefall 1 -2035
. (10% Distanz mit Pkw, 90% mit E-Bus)
Pendelverkehr o2 m = 4.4%kgCO; 44.979 kg CO,
Bl 70 Personen * 37 km * 250 Tage =647.500 km/Jahr o s K
CO,-Emissionen/Jahr i 300 kg CO mogliche Ersparnis an
Freizeitverkehr Gesamt » 8 CO,-Emissionen/Jahr
H 5.312 kg CO.
'ﬁ 5 Personen * 35 km * 250 Tage =43.250 km/Jahr \_) g 2 @ 201 kgCO;) Entspricht ca. 300-mal der Strecke
Schénau-Kiel mit dem Pkw
Private Erledigungen Prognosefall 2 - 2035
5 Personen * 23 km * 250 Tage =29.000 km/Jahr (10% Distanz mit Pkw, 90% mit Dieselbus)
i
GESAMT - 719.750 km/Jahr m B 37.432kg CO: _,8',368 ke CQZ
CO,-Emissionen/Jahr i mégliche Ersparnis an
Gesamt %  2500kgc0, CO,-Emissionen/Jahr
22.606 kg CO.
\ / \9 g 2 @ 1676 kg CO;) Entspricht ca. 60-mal der Strecke
Schonau-Kiel mit dem Pkw

Abbildung 12 Prozessgrafik zur Quantifizierung der Klimawirksamkeit eines betrieblichen Shuttles
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

7.5 Unterstiutzende Akteure/Ressourcen/Finanzierung

Welche Akteure und Ressourcen unterstiitzen das Vorhaben? Wie wird das Pro-

jekt finanziert?

Die erfolgreiche Einfuhrung und Umsetzung eines BMM im BSG Schwarzwald setzt ein abge-
stimmtes Zusammenspiel verschiedener Akteure sowie geeignete kommunikative und finanzielle
Rahmenbedingungen voraus. Zentrale Akteure fur ein wirksames BMM sind die Unternehmen der
Region. Sie kennen die konkreten Mobilitatsbedurfnisse ihrer Mitarbeitenden, stellen betriebsre-

levante Informationen wie Arbeits- und Schichtzeiten bereit und setzen MaBnahmen unmittelbar
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um. Dazu zahlen unter anderem JobRad-Modelle, die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur, inter-
nes Parkraummanagement oder die Forderung von Fahrgemeinschaften. Dariber hinaus sind
Landkreise und Gemeinden wichtig, da sie die lokalen Voraussetzungen fur klimafreundliche Mo-
bilitdt maBgeblich gestalten. Je nach Vorhaben kommen Verkehrsunternehmen und Verkehrsver-
blunde als weitere zentrale Akteure hinzu. Auch das Land kann ein zentraler Akteur sein, da viele

Landesbedienstete (z.B. Lehrerinnen und Lehrer) taglich aus Freiburg ins Wiesental pendeln.

Das BSG Schwarzwald kann in diesem Prozess eine initiierende und koordinierende Rolle einneh-
men, indem es Netzwerke aufbaut, den Austausch zwischen den Akteuren férdert und Impulse
setzt. Eine dauerhafte operative Verantwortung sollte jedoch nicht beim BSG Schwarzwald lie-
gen. Vielmehr ist es Aufgabe der Kommunen, Unternehmen und Verkehrsakteure, MaBnahmen

nach einer initialen Unterstlutzung eigenstandig weiterzufuhren.

Damit das BMM langfristig Wirkung entfaltet, ist eine gezielte, kontinuierliche und niedrigschwel-
lige Kommunikation entscheidend. Mitarbeitende mussen verstandlich informiert und aktiv ein-
gebunden werden, etwa durch kurze Befragungen, klare Informationsangebote und einfache
Riackmeldemadglichkeiten. Eine transparente Kommunikation erhdht die Akzeptanz neuer MaB-

nahmen und unterstutzt Verhaltensanderungen im Alltag.

Auch die Verfugbarkeit von Ressourcen spielt eine zentrale Rolle. Die Ergebnisse der Betriebsbe-
fragung (Dezember 2025) zeigen, dass Unternehmen grundsatzlich bereit sind, in nachhaltige Mo-
bilitdétsmaBnahmen zu investieren, sofern diese bedarfsgerecht, wirtschaftlich sinnvoll und gut
konzipiert sind. Potenziale bestehen unter anderem in der Umwidmung bestehender Zuschusse,
im gezielten Einsatz von Parkraum sowie in einer bedarfsorientierten Ausgestaltung von Angebo-
ten. Voraussetzung hierfur ist eine fundierte Analyse der tatsachlichen Mobilitatsbedarfe der Be-

schaftigten.
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7.6 Herausforderungen, Chancen und Risiken

Welche zentralen Chancen, Herausforderungen und Risiken ergeben sich bei der
Umsetzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements?

Chancen ) Risiken
£ e

= Abhangigkeit mancher MaBnahmen von

= Das BSG Schwarzwald kann Synergien zwi-

schen den Unternehmen in der Region Verkehrsbetrieben, Betreibenden von Car-

sichtbar machen und koordinieren, sodass sharing, Kommunen etc.

gemeinsame Lésungen effizienter und wirt- ~Langfristige Kooperation erforderlich

schaftlicher umgesetzt werden kénnen " Geringe Beteiligung der Unternehmen, ggf.

= Positionierung als nachhaltiger Wirt- geringe Motivation

schaftsstandort - Vorteile fur das Unternehmen darstellen

= Reduktion von CO,-Emissionen, Stau und (Imageverbesserung, Gesundheitsvor-

Parkdruck wirkt sich auch auf die Kommu-  Sorge, Wettbewerbsvorteil)

nen positiv aus =  Schlechte Annahme der neuen Angebote
durch Mitarbeitende > Befragungen von
Mitarbeitenden konnen Aufschluss uber

Winsche der Belegschaft geben

Herausforderungen

= Die Koordination der vielen verschiedenen Akteure kann eine Herausforderung darstellen

=  Abhangigkeit von Fordermitteln

= Entwicklung individueller Konzepte und Themen fur einzelne Unternehmen, die mehrere Be-
triebe in der Region betreffen, effizient zu bearbeiten. Hier bedarf es einer guten Kommuni-
kation und Koordination zwischen dem BSG Schwarzwald und der Fachplanung

=  Um ein stimmiges Konzept zu entwickeln und valide Aussagen Uber CO,-Einsparpotenziale
treffen zu kénnen, mussen Daten erhoben werden. Die Organisation, Durchfuhrung und

Auswertung z.B. von Mitarbeitendenbefragungen ist aufwandig

7.7 Nachste Schritte

Welche konkreten MaBnahmen miissen kurz-, mittel- und langfristig umgesetzt

werden?

Damit MaBnahmen des BMM im BSG Schwarzwald wirksam umgesetzt werden kénnen, ist ein
schrittweises und abgestimmtes Vorgehen erforderlich. Aufgrund der heterogenen Unterneh-

mensstruktur sowie der unterschiedlichen Standort- und Rahmenbedingungen im landlichen
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Raum bietet es sich an, zunachst bei Betrieben und Unternehmen anzusetzen, bei denen bereits
erste Forderungen klimafreundlicher Mobilitdt vorhanden sind oder besonderes Interesse bekun-
det wurde. Aufbauend auf diesen Strukturen kdnnen betriebliche MaBnahmen gezielt weiterent-
wickelt, ergdnzt und miteinander vernetzt werden. Ein solches Vorgehen ermdglicht es, Erfahrun-
gen zu sammeln, MaBnahmen bedarfsgerecht zu priorisieren und erfolgreiche Ansatze schritt-

weise auf weitere Betriebe im BSG Schwarzwald zu Ubertragen.

Kurzfristig: Grundlagen und Strukturaufbau

1. Bestandsaufnahme und Analyse sowie Nutzung bestehender Angebote (erste Ergebnisse lie-
fert die Betriebsbefragung, welche im Zuge der Klima-Mobilitdtskonzeption durchgefuhrt
wurde)

Zustandigkeiten: BSG/RPF, Unternehmen, externe Fachplanung

2. Aufbau einer Koordinationsstruktur mit Festlegung von Zielen (Runder Tisch, Arbeitsgruppe)
- Ist bereits in Umsetzung
Zustandigkeiten: BSG/RPF, Unternehmen, Landkreise, externe Fachplanung

3. Unternehmen, die sich Unterstltzung winschen, zusammenbringen und abholen
Zustandigkeiten: BSG/RPF, Unternehmen, Landkreise, ggf. externe Fachplanung

4. Niedrigschwellige Kommunikations- und Beteiligungsformate (Mobilitats-Workshops fur Un-
ternehmen sowie Beschaftigte, Kurzbefragung)

Zustandigkeiten: BSG/RPF, Unternehmen, externe Fachplanung

5. Durchfuhrung einer Mitarbeitendenbefragung
Zustandigkeiten: BSG/RPF, Unternehmen, externe Fachplanung

6. Erste PilotmaBnahmen mit geringem Investitionsaufwand definieren (Fahrgemeinschaften)
Zusténdigkeiten: BSG/RPF, Landkreise

Mittelfristig: Entwicklung und Pilotierung

7. Detaillierte Ableitung von MaBnahmen und Zielen
Zustandigkeiten: Landkreise, Unternehmen, ggf. BSG/RPF, externe Fachplanung

8. Priifung Férderméglichkeiten (Bezuschussung OPNV-Tickets bzw. Jobtickets)
Zustandigkeiten: Unternehmen, Landkreise, Stadte und Gemeinden, ggf. BSG/RPF

9. Ausbau regionaler Netzwerke zwischen Kommunen, Unternehmen und Verkehrsakteuren

Zusténdigkeiten: Unternehmen, Landkreise, Staddte und Gemeinden, ggf. BSG/RPF

Langfristig: Verstetigung und Ausbau

10. Dauerhafte Integration betrieblicher Mobilitat in Unternehmensstrategien
Zustéandigkeiten: Unternehmen
11. RegelmaBige Monitoring, Evaluation und Weiterentwicklung der MaBnahmen

Zustandigkeiten: BSG/RPF, Unternehmen
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12. Klarung einer langfristigen Finanzierung

Zustandigkeiten: BSG/RPF, Unternehmen, Landkreise, Stadte und Gemeinden
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